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FORORD

Modernisering av Dovrebanen er en del av InterCity-satsingen for @stlandet. Strekningen
Eidsvoll — Lillehammer skal etter gjeldende Nasjonal transportplan sta ferdig i 2034.
Gjennom statsbudsijett for 2020 er det er det satt av penger til planlegging av strekningen
Brumunddal - Moelv. Malet er & fa pa plass forslag til kommunedelplan i 2022. Bane NOR er
titakshaver for prosjektet.

Denne fagrapporten omhandler tema friluftsliv/ by- og bygdeliv.

Fagrapporten er en del av den totale konsekvensutredningen av strekningen.
Konsekvensutredningen skal avklare eksisterende miljg- og samfunnsverdier og sikre at det
blir tatt hensyn til disse nar tiltaket planlegges.

Fagutredningen er utfart i henhold til metode angitt i Statens vegvesens handbok V712
Konsekvensanalyser. | tillegg besvarer utredningen problemstillinger som er beskrevet i
Revidert planprogram dobbeltspor Brumunddal — Moelv, Ringsaker kommune, fastsatt
18.11.2020

Fagansvarlig for fagrapporten er landskapsarkitekt Anette Blomli Rudi.
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1 SAMMENDRAG

1.1 Planomradet

Korridoren som det planlegges for nytt dobbeltspor er ca. 15 km lang og gar fra rett nord for
Nils Amblis veg nord for Brumunddal stasjon, til Vea fagskole nord for Moelv. Det er i
hovedsak to alternativer som er konsekvensutredet; alternativ A og alternativ B.

Hele strekningen er delt inn i fire delstrekninger. Disse delstrekningene har flere alternativer
for linjevalg. Pa delstrekning 2 og 3 er det i tillegg til A og B ogsa to kombinasjoner som er
benevnt A-B og B-A. Alternativene kan kombineres fritt mellom delstrekningene, for
eksempel kan alternativ B i delstrekning 1 kombineres med alternativ A-B i delstrekning 2.

Figur 1-1: Oversiktskart som viser utredningskorridor, delstrekninger og linjealternativene.

1.2 Dagens situasjon

Utredningsomradet ligger i Ringsaker kommune og har en utstrekning pa ca. 15 km i lengde,
med byene Brumunddal i sgr og Moelv i nord. Ringsaker kommune har et totalt innbyggertall
pa 34 897 (2021). Hovedvekten av befolkningen bor i Brumunddal og Moelv med
henholdsvis 11 019 og 4465 innbyggere (2021). Begge bysentra har god tilknytning til
rekreasjons- og turomrader med Mjg@sa i vest og bymarka i gst. Byene har blagrgnn struktur
gjennom sentrum langs elvene Brumunda og Moelva, og begge sentrum har en rekke
naermiljganlegg som idrettsanlegg, skoler, barnehager og parker.

Omtrent midt mellom Brumunddal og Moelv ligger Rudshggda. Her gar Pilegrimsleden som
viktig ferdselsforbindelse gjennom, og Pragysenland som rekreasjons- og naermiljganlegg har
beliggenhet her.

Det er flere leder og turstier i utredningsomradet. Bade Pilegrimsleden og by-i-mellom (sti- og
turvegsystem) er skiltede ruter mellom Brumunddal og Moelv. Pilegrimsleden gar gjennom
sentrum av Brumunddal og fglger Prestvegen pa strekningen forbi Rudshggda. Gjennom



Konsekvensutredning — Side: 6av 139
gé\e/rrce:gg;]%rr(l)swktet fagrapport friluftsliv/ by- og gg\lj..nr.: I()%i—lO-A-23009
Brumunddal-Moelv bygdeliv Dato 26.04.2022

Moelv falger Pilegrimsleden grantomrader langs Mjgsa. By-i-mellom falger stier gjennom
marka nord-gst og ligger utenfor utredningskorridoren. Mjgstrakk er en rute som falger ulike
veger og er tiltenkt syklende. Mjgsleden er skiltet tursti langs Mjgsa i Moelv. Ellers er flere av
de lokale kjgrevegene og skogsvegene viktige som lokale ferdselsforbindelser for gaende og

syklende.

Jakt i Ringsaker foregar i all hovedsak pa Hedmarksvidda og utenfor planomradet. Det
viktigste fiskeomradet innenfor planomradet er Mjgsa, og i tillegg er bade Brumunda og
Moelva er populeere fiskeelver.

Figur 1-2: Mjgsparken ved
Brumunddal (foto: Rambgll
Sweco).

Figur 1-3: Rudshggda (foto:
Rambgll Sweco).

Tabell 1-1: Oversikt over fagtema og deres verdier.

Figur 1-4: Garveriparken, Moelv

sentrum (foto: Rambgll Sweco).

Delomrader

FBB 01 Brumunddal sentrum

FBB 02 Fagerlund

FBB 03 Brumunddal sgr-vest

FBB 04 Strandsaga

FBB 05 Fangberget

FBB 06 Botsenden

FBB 07 Byhagan

FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen

FBB 09 Lgykjedalen

Verdi

FBB 10 Prestvegen over Rudshggda

FBB 11 Proysen

FBB 12 Hamborg

FBB 13 Tande — Tokstad

FBB 14 Skarpsno

FBB 15 Fossmarka

FBB 16 Mjgsa

FBB 17 Bruvollhagan

FBB 18 Mo

FBB 19 Moelv sentrum

FBB 20 ddemo

FBB 21 Kamperud

FBB 22 Fielstad
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Figur 1-5: Utsnitt som viser delomrader med verdisetting. Viser strekningen mellom Brumunddal og Rudshggda.

1.3 Konsekvenser

Pa delstrekning 1 mellom Brumunddal og Fangberget, er to alternativer vurdert: A og B.
Alternativ A og B er tilneermet like, og medfarer ikke forskjell i konsekvensgrad og rangering.

For delstrekning 2 mellom Fangberget og Rudshggda, er fire alternativer vurdert: A, A-B, B
og B-A. Forskjellen mellom A/A-B og B/B-A er henholdsvis kort og lang tunnel gjennom
Fangberget. Selv om B/B-A med lang tunnel skaner delomradet for arealbeslag, vurderes
A/AB med kort tunnel & ha sapass liten pavirkning pa ferdselsforbindelser, krysningspunkt og
fellesverdier for utearealer at konsekvensgraden vurderes & ikke sla darligere ut. Ved
kryssing av Prestvegen, gir alternativ B/A-B noe omveg ved krysningspunktet, men dette
vurderes heller ikke a pavirke rangeringen.

For delstrekning 3 mellom Rudshggda og Moelv, er fire alternativer vurdert: A, A-B, B og B-
A. Alternativene har tilnaermet like konsekvenser for fagtemaet, og har derfor fatt samme
konsekvensgrad og rangering.

For delstrekning 4 mellom Moelv og Vea, er to alternativer vurdert: A og B. Alternativ B har
stgrre arealbeslag i Moelv sentrum og forringer oppholdsarealer og gangforbindelse i starre
grad enn alternativ A. Alternativ A vurderes a vaere bedre enn alternativ B.
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Tabell 1-2: Samlet oversikt over konsekvenser for de fire delstrekningene pa utbyggingsparsellen.

FRILUFTLIV/ BY- OG BYGDELIV — Samlede konsekvenser for alle fire delstrekninger
Alternativ Alt. 0 Alt. A Alt. A-B Alt. B Alt. B-A
Delstrekning 1 0 Ubetydelig Ubetydelig
konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 2
Delstrekning 2 0 Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 2 2 2
Delstrekning 3 0 Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 2 2 2
Delstrekning 4 0 Noe negativ Middels negativ
konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 3

1.4 Skadereduserende og kompenserende tiltak og
miljgoppfalging
Skadereduserende og kompenserende tiltak (tilpassinger/endringer) som ikke ligger inne i

kostnadene og som kan bidra til & minimere eller redusere negative virkninger av tiltaket (i
anleggsfasen eller nar tiltaket er ferdig).

Tiltakene er ikke med i selve konsekvensvurderingen.

Tiltaksforslagene er rangert i kategoriene Hgy effekt, Middels effekt og Noe effekt, alt etter
hvor stor effekten av tiltaket antas a veere. Skala for effekt er ikke hentet fra noen kjent
metodikk, men er en skjgnnsmessig vurdering utfart av fagutreder. Effektvurderingen er tenkt
som veiledning for prioritering av tiltak i videre planlegging.

Skadereduserende tiltak, ut over tiltak som er en del av utredningsgrunnlaget

o FBB 05 Fangberget (alternativ A og B)
Beholde gangkulvert gjennom dagens bane for & opprettholde kryssing og koblingen
for gdende mellom Ringsakervegen og Fremstadvegen.
Noe effekt

o FBB 05 Fangberget, FBB 15 Fossmarka (alternativ A og B)
Turveger og stier som blir avskaret at tiltaket, legges om slik at dagens tilbud.
opprettholdes.
Middels effekt

o FBB 05 Fangberget, FBB 15 Fossmarka (alternativ A og B)
Opparbeide nye oppholdsplasser med benker, piknikkomrade, gapahuk eller lignende
i skogsomrade i neerheten av bebyggelse.
Middels - hgy effekt

o FEBB 05 Fangberget, FBB 09 Lgykjedalen, FBB 13 Tande-Tokstad (alternativ A og B)
Tilrettelegging for naturlig revegetering og/ eller vegetering pa deponiomrader som
ikke skal bli dyrka mark.

Noe effekt
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FBB 05 Fangberet, FBB 13 Tande-Tokstad, FBB 14 Skarpsno, FBB 17 Bruvollhagan
(alternativ A og B)

Gjenbruk av dagens jernbanespor til gang-/ sykkelveg pé strekning Fremstadvegen -
Veldre stasjon og Tande — Bruvollhagan.

Hoay effekt

FBB 05 Fangberget, FBB 19 Moelv sentrum (alternativ A og B)

Felles utearealer og grgntstruktur som gar tapt kompenseres gjennom etablering av
nye felles utearealer og ny grgnnstruktur i neerliggende omrader, med tilsvarende
starrelse og kvalitet.

Middels - hgy effekt

FBB 15 Fossmarka (alternativ A og B)
Omlegging og tilpassing av turstier og skispor pa terreng over tunnellgsning.
Middels effekt

FBB 17 Bruvollhagan (alternativ B)

Erstatte grgntstruktur og tursti/ gangveg som har kobling mellom Ekredalsvegen og
Ekredalen.

Middels effekt

FBB 19 Moelv sentrum (alternativ B)
Forlenging av bru i Moelv for & unngéa skraningsutslag og skane Garveriparken.
Hoay effekt

Erstatte turveg/ gangveg som har kobling mellom stasjonen og Skogvegen.
Middels effekt
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2 BAKGRUNN OG UTREDNINGSKRAV
2.1 Bakgrunn for planen

InterCity-prosjektet (IC) bygger pa konseptutredning (KVU) fra 2012 hvor hensikten er a
knytte bo- og arbeidsmarked i byene pa @stlandet sammen, og samtidig lgse fremtidig
transportbehov. Prosjektet skal gi kortere reisetid, flere avganger, mer gods pa bane og et
togtilbud med feerre feil og forsinkelser.

Dovrebanen gar mellom Eidsvoll og Trondheim, via Lillehammer. Strekningen mellom
Eidsvoll og Lillehammer er en del av IC-prosjektet, og prosjektet kalles IC Dovrebanen.
Konseptet for IC Dovrebanen er at det skal etableres et nytt dobbeltspor, dimensjonert for
opp mot 250 km/t. Prosjektet har vurdert at det er vesentlige besparelser pa & ga ned pa
dimensjonerende hastighet og sportraséen for strekningen Brumunddal-Moelv er
dimensjonert for 200 km/t og med lavere hastighet gjennom stasjonen. For a raskest mulig
kunne tilby et bedre togtilbud, ble det besluttet & starte planlegging og bygging naermest Oslo
— 0g s jobbe seg videre utover mot ytterpunktene. Dette har resultert i at deler av
strekningen er ferdig utbygd og tatt i bruk, mens mot ytterpunktene har planleggingen
kommet kortere.

Figur 2-1:InterCity oversikten. Nord i utsnittet ser vi Moelv-Brumunddal.
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Strekningen mellom Brumunddal og Moelv er en del av ytre IC. Formalet med dette
planarbeidet er a fa pa plass en kommunedelplan som avklarer plassering av nytt
dobbeltspor mellom Brumunddal og Moelv i Ringsaker.

2.2 Prosjektmal

Det er satt mal for utbyggingen av IC Dovrebanen, samfunnsmal og effektmal, som ogsa
gjelder for dette planarbeidet.

Falgende samfunnsmal er definert:
- IC-korridorene skal ha et miljgvennlig transportsystem av hgy kvalitet som knytter
bo- og arbeidsomradene godt sammen.

Falgende overordnede effektmal er definert:
- Bedre palitelighet

- Flere tog
0 Minst fire regiontog per time til/fra Hamar, hvorav to tog per time til/fra
Lilehammer

o Et fijerntog per time per retning
o0 Flere godstog
- Kortere reisetid
0 1ltimes reisetid mellom Oslo og Hamar og 1,5 timers reise mellom Oslo og
Lilehammer
o Kort overgangstid mellom transportmidler i sentralt lokaliserte
trafikknutepunkter
- Hgy kapasitet og frekvens til & dekke fremtidig etterspgarsel etter personreiser og
godstransport

Blant de mest sentrale overordnede fgringene som planarbeidet ma forholde seg til, er
malsetningene som gar pa: “mer jernbane for pengene”. Malsetningen stammer fra
Jernbanereformen i 2015, og star sentralt i naveerende NTP (2022-2023), og sannsynligvis i
kommende NTP. Dette legges til grunn nar ulike lgsninger skal utarbeides og vurderes opp
mot hverandre. Videre vil det legges stor vekt pa internasjonale og nasjonale verdier i
maloppnaelsen.

For & underbygge overordnede faringer har Utbyggingsdivisjonen i Bane NOR i 2019 etablert
et felles ambisjonsniva for klima og miljg i infrastrukturprosjekter.

Dette er miljgmalene som ogsa gjelder for planarbeidet for IC Brumunddal - Moelv.

- Klimagassutslipp reduseres i trdd med en omstilling mot lavutslippssamfunnet
- Tap av verdifulle natur og jordbruksomrader begrenses

- God tilstand i gkosystemene opprettholdes

- Nasjonale mal for luftkvalitet og stay opprettholdes

- Ingen skade pa ikke frigitte kulturminner
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2.3 Utredningskrav fra planprogrammet

Rammene for planarbeidet er gitt i planprogrammet som ble fastsatt av Ringsaker
kommunestyre 18.11.2020. Planprogrammet angir blant annet mal for planarbeidet og
fastsetter utredningskorridor og utredningstema og -metode som skal inngd i
konsekvensutredningen. Planprogrammet er bindende for det videre planarbeidet.

Det er giennomfgart utredninger i henhold til metodikk beskrevet i planprogrammet.

Overordnet gjelder at konsekvensutredningen baseres pa forskrift om
konsekvensutredninger (2017) og veileder konsekvensutredninger for planer etter plan- og
bygningsloven (2020), samt deler av V712 der dette er hensiktsmessig.

Konsekvensutredningen skal inneholde en beskrivelse av de metodene som er brukt for &
kartlegge virkningene for miljg og samfunn. Beskrivelsen skal omfatte utfordringer tekniske
mangler og kunnskapsmangler som har pavirket sammenstillingen av informasjonen og de
viktigste usikkerhetsfaktorene ved utredningen. Fglgende tema skal konsekvensutredes:

Stgy og vibrasjoner
Landbruk og naturressurser
Naturmangfold
Landskapsbilde

Friluftsliv/ by- og bygdeliv
Kulturarv og kulturmiljg

| tillegg skal det gjares en risiko- og sarbarhetsvurdering.

Utredningskrav for fagomradet i denne rapporten: For temaet friluftsliv/ by- og bygdeliv skal
det gjares vurderinger ut fra hvordan mennesker bruker omrader til ferdsel og rekreasjon.
Det inkluderer bade betydningen av lokalmiljget, i alt fra bygder til storbyer, og betydningen
av omraders verdi for friluftsliv, jakt og fiske. Temaet inkluderer barn og unge og deres
interesser, herunder lekeplasser og andre lekeomrader, snarveger, barnehager og
skoleomrader.

Antatte problemstillinger for friluftsliv/ by- og bygdeliv er:

o Virkningen av ny jernbane for de eksisterende bystrukturer i Brumunddal og Moelv
sentrum, inkludert ferdselsforbindelser pa tvers av jernbanen.

o0 Virkningen dersom ny jernbane krysser Pilegrimsleden i dagsone.

o Pavirkning av Fossmarka nar ny jernbane bergrer dette omradet. Fossmark er i den
kommunale kartleggingen gitt svaert viktig verdi.

o Vurdere pavirkning av stier og mindre veger, som er lokalt viktige som gang- og
sykkelforbindelser.

Temaet omfatter ikke virkninger pa bomiljg som faglge av gkt stgy (behandles under stay og
vibrasjoner), landskapets mangfold inkludert bylandskap (behandles under landskapsbilde),
eller omraders kulturhistoriske verdi (behandles under kulturarv og kulturmiljg).

2.4 Planomradet

Korridoren som planlegges for nytt dobbeltspor er ca. 15 km lang og gar fra rett nord for Nils
Amblis veg nord for Brumunddal stasjon, til Vea fagskole nord for Moelv. Hele strekningen
ligger i Ringsaker kommune, som er en del av Innlandet fylke. Nytt dobbeltspor nordover tar
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utgangspunkt i eksisterende kommunedelplan for jernbane ved Strandsagvegen i
Brumunddal (Kommunedelplan Jessnes - Brumunddal (Jernbaneverket, 2016)).

Planomradet omfatter de to byene Moelv og Brumunddal, samt jordbruksareal og skog pa
strekningen mellom. | tillegg er det industriomrader i utkanten av byene og pa Rudshggda.
Eksisterende jernbane og E6 gar delvis parallelt giennom omradet og forbinder tettstedene i
dag. Mjgsa ligger i tilknytning til de to byene og er stedvis synlig, men ligger et stykke fra
planomradet. Et viktig landemerke og kulturminne er Tolvsteinsringen som ligger lengst nord
i planomradet. Elven Moelva renner igjennom Moelv by, via sentrum og ut i Mjgsa. |
Brumunddal renner elven Brumunda gjennom byen og ut i Mjgsa.

Figur 2-2: Kartutsnittet viser utredningskorridoren.
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3 TILTAKSBESKRIVELSE

3.1 Dagens bane

Dagens bane bestar av enkeltspor mellom Brumunddal og Moelv med et krysningsspor pa
Rudshggda. Kurvaturen er stedvis krapp og hastigheten varierer mellom 70 km/t og 120
km/t.

Dagens trafikk bestar av en blanding av IC-tog, fierntog og godstog. Det er trafikk pa banen
hele dagnet pa virkedager, unntatt i kortere perioder pa maksimum 2 timer. Fglgende tog
trafikkerer strekningen i dag:

- 20 InterCity-tog per dggn per retning

- 4 fjerntog per dggn per retning

- 8 godstog per dggn per retning

Stasjonen i Moelv har to spor til plattform og plattformene er 250 meter lange. Persontog
som trafikkerer strekningen i dag, har en maksimal lengde pa 220 meter og godstog en
maksimal lengde pa 450 meter. Dagens plattformer er for korte for fremtidens tog, da det kan
bli aktuelt med 330 meter lange persontog.

3.2 Referansealternativet, O-alternativet

Konsekvensene ved et tiltak framkommer ved & male/sammenligne forventet tilstand etter at
tiltaket er gjennomfgart, mot forventet tilstand uten at tiltaket realiseres.

Alternativet som representerer viderefgring av dagens status kalles referansealternativet
eller «0-alternativet». Her skal konsekvenser av at planlagte tiltak ikke blir gjennomfart,
vurderes.

O-alternativet er sammenligningsgrunnlag for de utredede alternativene. O-alternativet
representerer dagens situasjon i planomradet. | tillegg medregnes den utviklingen som
forventes fremover i planomradet i hele analyseperioden uten at det gjennomfares tiltak. |
denne utredningen bestar 0-alternativet av eksisterende jernbanelinje uten investeringer,
men med vanlig vedlikehold slik at funksjon og tilbud opprettholdes som i dag.

Falgende reguleringsplaner omfattes av O-alternativet:
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Granerud del IV (PlanIiD: 2004102710556)
Ikrafttredelsesdato: 27.10.2004

Figur 3-1: Utsnitt over omradet med gjeldende regulering og dagens situasjon (ortofoto). Reguleringsplan for
Granerud del IV er markert med hvit strek.

Reguleringsplan for Granerud del 1V legger til rette for at eksisterende parkeringsareal og
landbruksareal kan omdannes og bebygges til naeringsvirksomhet, til sammen omtrent 16,5
dekar. | gjeldende reguleringsplan er forholdet til kulturminner som er funnet i omradet

avklart.

Dersom omradet blir utviklet i trad med gjeldende reguleringsplan, bergres temaene
naturmangfold og landskapsbilde.
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Brumunddal Sgr-Vest (PlanIiD: 2014010835)

Ikrafttredelsesdato: 13.9.2017

Figur 3-2: Utsnitt over omradet med Reguleringsplan for Brumunddal og dagens situasjon (ortofoto).

Reguleringsplan for Brumunddal Sgr-Vest legger opp til at sentrumsnaere og Mjgsanesere
landbruksomrader bebygges med bolig og naering. Landbruksomradene ligger tett pa store
infrastrukturer og i tilknytning til allerede bebygde neerings- og boligomrader.

Dersom tiltaket bygges i trdd med gjeldene reguleringsplan, er det szerlig landbruksinteresser

som vil pavirkes negativt. Landbruksomradene er allerede omdisponert giennom denne

reguleringsplanen. Boligbebyggelsen blir skjermet fra neeringsvirksomheten med innregulerte

grgnnstruktur.

Dersom omradet blir utviklet i trad med gjeldende reguleringsplan, bergres i tillegg temaene
landskapsbilde, friluftsliv, samt by- og bygdeliv.




InterCity-prosjektet
Dovrebanen,
Brumunddal-Moelv

Konsekvensutredning —
fagrapport friluftsliv/ by- og
bygdeliv

Side:
Dok.nr.:
Rev.:
Dato

17 av 139
ICD-10-A-23009
03A

26.04.2022

Slattsveen (PlanlD: 2003030710506)

Ikrafttredelsesdato: 7.3.2003

Figur 3-3: Utsnitt over omradet for Slattsveen reguleringsplan med gjeldende regulering og dagens situasjon

(ortofoto).

Omradet som omfattes av reguleringsplan for Slattsveen er i dag et landbruksomrade.

Reguleringsplanen er eldre (vedtatt 2003), men det foreligger et planforslag om en mindre
reguleringsendring. Reguleringsendringen legger til rette for at landbruksomradet bebygges
med 20 eneboliger og 4 tomannsboliger.

Dersom omradet blir utviklet i trad med gjeldende reguleringsplan, bergres temaene
naturressurser, friluftsliv, by- og bygdeliv og landskapsbilde.
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Korgerstuvika (PlanID: 1988112310108)
Ikrafttredelsesdato: 23.11.1988

Figur 3-4: Utsnitt over omradet med gjeldende regulering og dagens situasjon (ortofoto). Reguleringsplan for
Korgerstuvika er markert med hvit strek.

| gjeldende reguleringsplan for Korgerstuvika er det flere areal som ikke er utbygd i trad med
gjeldende plan. Seerlig gjelder dette naeringsarealet gst for E6. Her er det til sammen ca. 80

dekar regulert naeringsareal, hvorav kun ca. 7 dekar er bebygd.

Dersom omradet blir utviklet i trdd med gjeldende reguleringsplan, bergres temaene
naturressurser, landskapsbilde og friluftsliv, samt by- og bygdeliv.
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Moelv skole (PlanID: 2010080784)
Ikrafttredelsesdato: 5.9.2012

Figur 3-5: Utsnitt over omradet med gjeldende regulering og dagens situasjon (ortofoto). Reguleringsplan for
Moelv skole er markert med hvit strek.

| gjeldende reguleringsplan for Moelv skole er det et sentrumsnaert naeringsareal som ikke er
bebygd. Neeringsomradet ligger i forlengelse av et starre nzerings- og industriomrade.

Ved en fremtidig utbygging blir et skogsomrade p& omtrent 40 dekar bygget ned til fordel for
naeringsutvikling.

Dersom omradet blir utviklet i trdd med gjeldende reguleringsplan, bergres temaene kulturarv
og landskapsbilde.
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Moelv Nord (PlanIiD: 2019020931)
Ikrafttredelsesdato: 21.4.2021

Figur 3-6: Utsnitt over omradet med gjeldende regulering og dagens situasjon (ortofoto). Reguleringsplan for
Moelven Nord er markert med hvit strek.

Om Moelv Nord utbygges i trad med gjeldene reguleringsplan, vil omradet sta fremfor en
stgrre transformasjon. Planen ble vedtatt sa sent som i 2021, og det er sannsynlig at dagens
situasjon blir endret.

| reguleringsplanen legges det til rette for bolig/sentrumsutvikling pa eksisterende naerings-
og landbruksarealer. Det er gitt rekkefglgebestemmelse i planen om at det ikke tillates nye
boenheter eller ny bybebyggelse pa jernbanenzere deler av BNT 1, 3, 4, 6 og 7 eller
vesentlige tiltak for tilrettelegging for nye virksomheter fgr framtidig trasé for Dovrebanen er
avklart.

Dersom omradet blir utviklet i trdd med gjeldende reguleringsplan, bergres temaene
naturressurser, naturmangfold, kulturarv og landskapsbilde.
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Smestadskogen (PlanID: 2001020710558)

Ikrafttredelsesdato: 7.2.2001

Reguleringsplan for Smedstadskogen ble revidert i 2020. Revisjonen innebaerer en utvidelse
av industriomradet og omlegging av turvegen.

| reguleringsplanen er det store omrader som ikke er utbygget, men som det er naturlig &

tenke blir utbygd.

Dersom industriomradet blir utviklet i trad med gjeldende reguleringsplan, er det szerlig
friluftsinteresser knyttet til Smedstadskogen som blir bergrt. | tillegg bergres temaene
naturmangfold, kulturarv og landskapsbilde.

Figur 3-7: Utsnitt over omradet med gjeldende regulering og dagens situasjon (ortofoto). Reguleringsplan for
Smedstadskogen er markert med hvit strek.
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Kommuneplanens arealdel, Rudshggda:

Figur 3-8: Kommuneplanens arealdel, Rudshggda.

Vanligvis inkluderes ikke planer pa kommunedelplanniva inn i 0-alternativet. Det er likevel i
denne sammenhengen svaert sannsynlig at omrade N4 i kommuneplanen for Ringsaker
bebygges i O-alternatiet. Bakgrunnen for dette er at det foreligger en opsjonsavtale mellom
Ringsaker kommune og Moelven Industrier ASA om utnyttelse av omradet. Opsjonen utlgses
dersom Moelven Industriers gnsker a flytte.

Hvis opsjonsavtalen ikke utlgses, er det likevel sveert sannsynlig at omradet N4 bygges ut av
andre parter. Rudshggda er et stort etablert neeringsomrade, og de uutbygde arealene er en
naturlig utvidelse av neeringsomradet.

Et viktig aspekt i utviklingen av N4, er Prestvegen. Dette er en viktig kulturhistorisk veg og en
viktig ferdselsare i omradet. Ved utviklingen av N4 til naeringsomrade, forringes Prestvegens
verdier. Det er registrert mange andre ulike forekomster av kulturminner i omradet
(kulturminnesok.no). Pilegrimsleden gar via Prestvegen.

| denne konsekvensanalysen defineres N4 som et fullt utbygd neeringsomrade, men at
Prestvegen (Pilegrimsleden) blir opprettholdt som ferdselsarer gjennom omradet.
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3.3 Overordnede mal og fagringer for fagtemaet

Formalet med delutredningen for fagtemaet er a skaffe kunnskap om hvilke virkninger det
planlagte tiltaket vil kunne ha for verdier innen fagtemaet. Bakgrunnen for selve planen er
beskrevet i kapittel 2.1 og i sammenstillingsdokumentet for

konsekvensutredningen. Relevante mal og faringer for fagtemaet friluftsliv/ by- og bygdeliv:

3.3.1 Statlige faringer

0 St.meld 18, 2015-2016: Friluftsliv — Natur som kilde til helse og livs-kvalitet
Stortingsmeldingen om friluftsliv skal bidra til at enda flere driver med friluftsliv jevnlig, og
dermed far oppleve friluftsliv som en kilde til bedre helse og hayere livskvalitet. Med
naturopplevelse menes i tillegg til det naturgitte, ogsa opplevelse av kulturminner i natur, og
spor i landskapet fra tidligere og nye tiders bruk. Opplevelser knyttet til bynatur, som
gatealléer og granne promenader, er inkludert i begrepet friluftsliv.

Bevaring og utvikling av parker, grennstrukturer, turveger og granne omrader i byene og
tettstedene er avgjarende for & na regjeringens mal om & gke antall aktive i friluftsliv. A
skape gregnne korridorer for ferdsel fra bebygde omrader og inn i naturomradene rundt byene
og tettstedene, er viktige grep for & gke bruken av bymarkene. Lett tilgang til
friluftslivsomrader bade innenfor og utenfor byer og tettsteder er avgjgrende for &
opprettholde og gke friluftslivsdeltakelsen, og gang-, sykkel- og tur-vegsystemet ma sees i
sammenheng med helhetlig steds- og naermiljgutvikling. Utvikling og ivaretakelse av stier og
turveger i alle naturomrader er avgjgrende for en hay deltakelse i friluftsliv, og er sveert viktig
for friluftslivets «infrastruktur».

Meldingen understreker at friluftsliv langs kysten og i de store skogs- og fiellomradene er en
viktig del av trivselen og livskvaliteten til mange mennesker og sentralt i det norske
friluftslivets historie, identitet og forankring. Meldingen understreker derfor betydningen av a
ivareta muligheten til friluftsliv langs kysten og i fiellomradene. | strandsonen er det viktig &
unnga bygging som hindrer allmennhetens ferdsel og opphold.

o St.meld 18, 2016-2017: Baerekraftige byer og sterke distrikt
| Stortingsmeldingen heter det at «utforminga av dei fysiske omgjevnadene har mykje a seie
for kvardagen og livsutfaldinga til folk. Gode offentlege rom og mgteplassar kan fremje
kontakt mellom menneske og er viktig for det sosiale livet pa staden. Grgne omrade og
korridorar opnar for rekreasjon, fysisk aktivitet og naturopplevingar. Ved a ta vare pa
kulturminne og kulturmiljg styrkjer ein seerpreget og identiteten til byane og tettstadene.
Arkitektur, historiske bygg og bymiljg er 0g med pa & skape identitet og opplevingar av
senteromrada. Dette er ressursar kommunane kan nytte for & utvikle klima og miljgvenlege,
attraktive by- og tettstadsenter, for innbyggjarar, naeringsliv og turistar.»

0 Rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen (2015)
Retningslinjene skal sikre barn og unge gode oppvekstsvilkar og gis mulighet til & utvikle
ferdigheter i friluftsliv. Konsekvenser for barn og unges interesser skal vurderes og beskrives
i ethvert planarbeid. Retningslinjene gir fglgende faringer:

- Arealer som skal brukes av barn og unge skal veere sikret mot forurensning, stay,
trafikkfare og annen helsefare.

- | neermiljget skal det finnes arealer hvor barn kan utfolde seg og skape sitt eget lekemiljg.
- Kommunen skal sgrge for at det skaffes fullverdig erstatningsareal ved omdisponering
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av areal som barn bruker uavhengig av reguleringsstatus dersom slike omrader bygges ned.
Et slikt krav kan overfagres til utbygger.

3.3.2 Regionale fgringer

o0 Innlandet fylkeskommune — Planprogram for regional plan, 29.06.2021
Planprogrammet, Kapittel 4.3. Lokalsamfunn, mgteplasser og kultur beskriver falgende
under Gode mgteplasser: «Gode mgteplasser er avgjgrende for et attraktivt og levende sted.
| tillegg til relevante jobber og offentlige tienester og tilbud, er steder for & spise, kulturtilbud,
lek og leering i inspirerende og vakre omgivelser med pa& & bestemme hvor vi syns det er
attraktivt & bo og leve. Et neermiljg med lett tilgjengelige mateplasser som inviterer til sosialt
samveer, aktivitet og fysisk utfoldelse uavhengig av alder og funksjonsevne legger gode
rammer for innbyggernes hverdagsliv. Bibliotekene kan fungere som apne mateplasser med
rom for dialog, kulturaktivitet og opplevelser. Parker, anlegg og arenaer for fritidsaktivitet og
idrett, stier og lgyper er ogsa viktige mgteplasser. Inkluderende lokalsamfunn handler ogsa
om toleranse og egnede lokaler og gravplasser for praktisering av ulike tros- og livssyn».

Videre beskrives fglgende under Tilgjengelighet for alle - Neermiljgets tilgjengelighet:
«Universell utforming handler om a utforme lokalsamfunn slik at alle opplever god
tilgjengelighet. Dette gjelder neermiljg, gater og bolig. Like viktig er naerhet til sentrale steder i
hverdagen, blant annet barnehage, skole, butikk, arbeidsplass, mgteplass og friomrade.
Nzerhet og god tilgjengelighet for a utfere hverdagens aktiviteter vil stimulere flere til & g3,
sykle eller bruke lette elektriske kjgretay (el- og sparkesykler, rullestoler) dit de skal».

| samme kapittel beskrives det falgende for tema Idrett og friluftsliv: «Idretts- og
friluftslivorganisasjonene skaper gode mgteplasser som fremmer aktive liv og bidrar til
inkluderende lokalsamfunn. Innlandet har ogsa en unik og mangfoldig natur som gir bade
0ss som bor her og tilreisende gode muligheter for friluftsliv og rekreasjon. Verdien ligger i
samspillet mellom naturopplevelser og fysisk aktivitet. Friluftsliv i naermiljget gir den enkelte
god mulighet for daglig fysisk aktivitet og kan skape uformelle mgteplasser for folk i alle
aldre. | samfunns- og arealplanleggingen er det viktig & ivareta behovet for friomrader og
sammenhengende sti- og turvegnett som kan inspirere befolkningen til & ta uterommene i
bruk som mgteplasser.»

3.3.3 Kommunale fgringer

0 Ringsaker kommune — Kommuneplanens arealdel 2014-2025, planbeskrivelse
Kapittel 2 Kommunens muligheter og utfordringer i arealplanleggingen, beskrives falgende
titak og hensyn i arealplanleggingen:

«- Det kan stimulere til fysisk aktivitet ved & sikre trygge forbindelser mellom bolig,
byomrader og fritidsomrader, herunder planlegge og etablere gang- og sykkelveger, turveger
og stiforbindelser, som gjar det sikkert for spesielt barn- og unge a veere fysisk aktiv.

- Tilby sosiale magteplasser i form av trygge uteomrader og uformelle mgteplasser som frister
til opphold og sosial kontakt, og sikre sammenbinding av boligomrader og mgateplasser.
Grgnne omrader ma veere lett tilgjengelig og tilrettelagt for friluftsliv, idrett, lek og avkobling.»

Kapittel 4.10 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, falgende beskrives:
«Gang- og sykkelvegnett For & legge til rette for gdende og syklende, er det i
kommuneplanen vist et hovednett for gang- og sykkelveger i sentrumsomradene og
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omkringliggende boligbebyggelse i Brumunddal og Moelv. Deler av nettet er utbygd, mens
andre deler er vist som framtidig gang- og sykkelveg.»

Kapittel 4.11 Grgnnstruktur og lekeplasser, falgende beskrives:

- Det skal tas hensyn til overordnet gr@gnnstruktur

- Bestemmelsene til kommuneplanen legger til grunn at det skal veere tilgang til tursti,
elvepromenade eller annen grgnnstruktur innen maksimalt 500 meter avstand. Bade
Brumunddal og Moelv har flotte naturomrader med gode turmuligheter rundt byene. For &
gke tilgjengeligheten til naturomradene er det i kommuneplanen utarbeidet et hovednett for
gaende gjennom byene som knytter strandsonen, boligomradene og omkringliggende
friluftsomrader sammen.

o0 Ringsaker kommune — Kommuneplanens arealdel 2014-2025, bestemmelser og
retningslinjer, 17.06.2015.
| kapittel 8 beskrives det at strengt hensyn til friluftslivsinteressene bar legges til grunn ved
behandling av enkeltsaker og eventuelle sgknader om dispensasjon etter plan- og
bygningsloven. Soner med seerlig krav om hensyn er regulerte hensynssoner for friluftsliv
(H530). Sonene fremgar av kommunens temakart.

Figur 3-9: Utsnitt fra Ringsaker kommune temakart Friluftsliv.

0 Ringsaker kommune — Revisjon av Kommunedelplanens arealdel, 08.03.2021
Kapittel 6.9 Sykkelby (Kapittel 3 samferdselsanlegg, bestemmelser eller retningslinjer):
«Synliggjere sykkelsatsing ogsa pa kommuneplanniva i trad med sykkelbyprosjektet. Pase at
tidligere vedtak innarbeides. Kvalitetssikre krav om traséer for gange og sykkel mellom
utbyggingsomrader og viktige malpunkt/sentrum i starre byer og tettsteder.»

0 Ringsaker kommune — Planprogram for Kommunedelplan Moelv 2011-2035
Kapittel 2.3.8 Barn og unge: «Moelv vurderes a veere et oversiktlig og trygt samfunn som gir
gode rammer for oppvekst. Skoler, idrettsanlegg, kulturskole, sentrum med bla.
Garveriparken og Byparken ved Folkets hus er aktuelle mgteplasser for barn og unge. |
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forbindelse med planarbeidet for utbygging av Moelv skole ble det avklart tiltak i vegnettet for
a sikre trygge skoleveger. Trafikksikker adkomst mellom boligomrader, skole og
fritidsarenaer ma belyses, og krav om tiltak for aktuelle strekninger ma innarbeides.»

Kapittel 3.1.3 Overordnet grannstruktur: «Moelv har en unik beliggenhet med et godt
utgangspunkt for & ivareta og tilrettelegge for gode og attraktive friomrader, friluftsomrader
og grgntdrag/turveger. Overordnet grgnnstruktur er i utgangspunktet god, men identifisering
og sikring av viktige rekreasjonsomrader, grgntdrag og ferdselsarer fra Mjasstranda via byen
til marka er grunnleggende for fortetting og utvikling. Eventuelle utbygging av sykehus i deler
av Moskogen vil bergre attraktive og viktige friluftsomrader. Det ligger godt til rette for &
utvikle en attraktiv «sykehus park» i Moskogen som kan binde strandomradene nord og sar
for sykehustomta sammen. Generelt blir det viktig & sikre forbindelseslinjer pa tvers av
utbyggingsomrader, veg og jernbane, og mellom strandomradene og byen.

o Utvikling av friomrader/friluftsomrader/ferdselslinjer i kombinasjon med endret
arealbruk og eventuelt sykehus ved Mjgsbrua.

o Sikre eksisterende badeplasser og adkomst til disse, inkludert nye muligheter nar
trafikkmgnster og arealbruk endres.

o Sikre turdrag/grgnnkorridorer som grunnlag for framtidig fortetting/omforming av
byggeomrader inkludert behov for traséer gjennom eventuelt sykehusomrade.

o Sikre tilstrekkelig dekning med strgkslekeplasser og vurdere hvordan krav til
kvartalslekeplasser og naerlekeplasser kan dekkes ved fortetting og omforming, og
sikre god tilgjengelighet til overordna grgnnstruktur.
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3.4 Tiltaksbeskrivelse

3.4.1 Spor og tilhgrende tiltak

Det er i hovedsak to alternativer som er konsekvensutredet, alternativ A og alternativ B.

Hele strekningen er delt inn i fire delstrekninger. Disse delstrekningene har flere linjevalg
som vist i tabellen under. Alternativ A og B kan kombineres fritt mellom delstrekningene, for
eksempel kan “alternativ B” i delstrekning 1 kombineres med “alternativ A-B” i delstrekning 2.

Tabell 3-1: Oversikt over alternativene i hver delstrekning

Delstrekning 1 Delstrekning 2 Delstrekning 3 Delstrekning 4
Brumunddal - Fangberget Fangberget - Rudshggda Rudshggda - Moelv Moelv - Vea
Alternativ A Alternativ A Alternativ A Alternativ A
Alternativ A-B Alternativ A-B
Alternativ B Alternativ B Alternativ B Alternativ B
Alternativ B-A Alternativ B-A

Figur 3-10: Oversikt over delstrekninger (1,2,3,4) og alternativer (A, B, A-B, B-A).

Hvilke krysningspunkt som bevares slik de er i dag, erstattes eller blir borte, har Bane NOR
vurdert i rapporten «Barrierevirkninger». Denne fagutredningen har tatt utgangspunkt i
vurderinger og anbefalinger som beskrives der.
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Tabell 3-2: Oversikt over delstrekninger og alternativer

Delstrekning 1
Brumunddal - Fangberget

Alternativ A

Alternativ B

Starter ved Jernbanevegen nord for Brumunddal
stasjon der den kobler seg pa dobbeltspor sarfra.
Ligger parallelt med dagens bane og delvis pa
Fremstadvegen fram mot Skansvegen. Krysser under
Ringsakervegen som legges i ny bru over dagens
bane og nytt dobbeltspor. Krysser i bru over
Skanseelva og Skansevegen. Gar inn i tunnel,
Fangbergettunnelen, like vest for Fagerlundvegen.

| hovedsak som A, men ligger mellom dagens bane
og Fremstadvegen. Krysser Skanselva og
Skansvegen i noe kortere bru enn A.
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Delstrekning 2
Fangberget - Rudshggda

og krysser dobbeltsporet pa ny
bru like gst for Veldre stasjon.
Herfra gar banen parallelt med
dagens bane, og det etableres
ny undergang ved Kommerstad.
Dobbeltsporet krysser
Laykjedalen pa en 350 meter
lang bru, ca. 20 meter over
dalen og videre pa fylling pa
vestsiden av dalen. Prestvegen
legges noe om, og krysser
under nytt dobbeltspor i ny
undergang. Banen gér pa fylling
frem til Rudshggda der ny bane
ligger parallelt med dagens.

Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ
A A-B B B-A
Gar i tunnel under Fangberget, Som A fram til rett | Gar i tunnel under Fangberget, Som B fram til rett
ca. 1 500 meter lang tunnel som | nord for ca. 2 300 meter lang tunnel som | nord for
avsluttes ved Fangbergvegen. Kommerstad, avsluttes ved Kommerstad. Kommerstad,
Fangbergvegen legges noe om derfra som B. Dobbeltsporet krysser derfra som A.

Leykjedalen pa en 360 meter
lang bru, ca. 25. meter over
Leykjedalen og videre pa fylling
pa vestsiden av dalen.
Prestvegen legges om over en
noe lengre strekningen enni A,
og krysser under nytt
dobbeltspor i ny undergang.
Fram mot Rudshggda er B likt
som A.
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Delstrekning 3
Rudshggda - Moelv
Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ
A A-B B B-A

Falger dagens bane ved
Rudshggda og videre mot Tande
der den krysser dagens bane to
ganger. Gar inn i Tandetunnelen
som er ca. 1 200 meter, over i en
dagsone gjennom Tgmten pa ca.
370 meter fgr den gar inn i
Fossmarkatunnelen som er ca.
800 meter. Dagsonen mellom de
to tunnelene er lang nok slik at
tunnelene defineres som to
separate tunneler. Delstrekningen
slutter sgr for Moelv.

Som A fram til rett
gst for
Tandevegen, s&
med en
overgangssone
som strekker seg
inn i tunnelen
derfra som B.

Falger dagens bane ved
Rudshggda og videre mot
Tande der den passerer tett
opptil, men nord for dagens
bane. | B ligger Tande
tunnelen noe lenger sgr enn i
A, men lengden pa tunnelen er
ogséa ca. 1 200 meter.
Dagsonen gjennom Tgmten
ligger lenger s@r og er ogsa
lenger enni A, ca. 860 meter.
Det gjgr ogsa at Fossmarka
tunnelen er kortere, ca. 480
meter. Ogsa i B er dagsonen
lang nok til at tunellene
defineres som to separate
tunneler. Delstrekningen slutter
sgr for Moelv.

Som B fram til rett
gst fra
Tandevegen, sa
med en
overgangssone
som strekker seg
inn i tunnelen
derfra som A.
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Delstrekning 4
Moelv - Vea
Alternativ A Alternativ B

Passerer mellom boligfeltet p& Ekreskogen og dagens
bane med en ganske hgy skjeering ved Ekreskogen.
Krysser ca. 15 meter over Moelva pa ny
dobbeltsporbru. Videre pa to nye, parallelle
enkeltspor-bruer over Storgata. Moelv stasjon bestar
som i dag som 2-spors stasjon med sideplattform pa
hver side, men med forlengede plattformer pa 350
meter. Det etableres forbikjgringsspor for godstog
nord for Moelv stasjon.

Ligger lenger nordgst enn A, gjennom deler av
boligfeltet p& Ekreskogen med ganske hay skjeering.
Krysser ca. 15 meter over Moelva pa to nye bruer
hvorav en dobbeltsporbru og en enkeltsporbru.
Krysser ogsa Storgata pa to nye, parallelle bruer.
Moelv stasjon etableres som 3-spors stasjon med en
sideplattform pa gstsiden som er vendt inn mot byen
og en mellomplattform for spor 2 og 3 mot Mjgsa.

Forskjellen pa lengden pa de to alternativene i nord skyldes plasseringen av forbikjgringsspor. | alternativ A er
det to spor pa Moelv stasjon, det ma da etableres et forbikjaringsspor nord for Moelv. | alternativ B er det tre
spor pa Moelv stasjon og det er da ikke ngdvendig med forbikjgringsspor nord for stasjonen.
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3.4.2 Deponi

Det er lagt inn ni omrader for deponi av overskuddsmasser i tiltaket, der deponiomrade 5 er
delt i to, a og b. Der deponiene legger beslag pa dyrka mark skal matjorda tas av og
mellomlagres for bruk som toppdekke i tilbakefgring og istandsetting av dyrka mark, etter

ferdigstillelse.

| utredningene er det tatt inn et overskudd av massedeponier i prosjektet. Det vil si at alle
deponiene utredes, men at en i senere planfase kan gjgre et utvalg av hvilke en benytter.

Figur 3-11: Mulige deponiomrader for alternativ A.

Figur 3-12: Mulige deponiomrader for alternativ B.

Deponiene er gitt lgpenummer langs strekningen.

Delstrekning 1:

Det er identifisert to mulige deponiplasseringer pa denne strekningen.

Deponiene er gitt forelapige lgpenummer langs strekningen. Pa delstrekning 1 ligger D1 og
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D2. Disse deponiene er tiltenkt masser som kommer fra tunnelen og andre stedlige masser
som ma omdisponeres i anleggsomradet.

Alternativ A Alternativ B

Figur 3-13: Plassering av deponi 1 og 2. Delstrekning 1. Alternativ A og B.

Delstrekning 2:
Det er identifisert fem mulige deponiplasseringer pa denne strekningen.

Langs denne delstrekningen ligger deponi D3 til D6. Deponi D3 er kun aktuelt for alternativ
A, men er med sin naerhet til tunnelen gjennom Fangberget godt egnet for & ta imot stein fra
tunnelen direkte med store anleggsmaskiner. D4 er tenkt som et hoveddeponi langs linjen i
et omrade hvor det er stort behov for & deponere lgsmasser og fiell. D5a, D5b og D6 er
deponier som egner seg for & ta imot lgsmasser i fra linjen.

Alternativ A Alternativ B

Figur 3-14: Plassering av deponi 3,4, 5a, 5b og 6. Delstrekning 2. Alternativ A og B.

Delstrekning 3:
Det er identifisert 3 muligheter for deponi i denne delstrekningen.

| delstrekningen ligger deponiene D7, D8 og D9. Disse deponiene er tiltenkt masser som
kommer fra tunnelen og andre stedlige masser som ma omdisponeres i anleggsomradet. De
to gstlige deponiene er i omrader som er gnskelig & opparbeide til jordbruksareal etter at ny
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jernbane er bygd. D9 som ligger neermest Tandetunnelen egner seg godt til & ta imot masser
fra tunnelen, mens de to andre egner seg for lgsmasser fra etablering av ny trasé for

jernbanen langs Rudshggda.

Alternativ A

Alternativ B

Figur 3-15: Plassering av deponi 7, 8 og 9. Delstrekning 3. Alternativ A og B.

Delstrekning 4:

| delstrekning 4 er det lagt opp til at masser fra skjeeringer kan legges i et deponi i Tamten

fielltak.

I tillegg finnes det muligheter ved Rudshggda pukkverk, som er et pukkverk som etter hvert
vil bli avviklet fordi forekomsten er brukt opp.

Figur 3-16: Ortofoto med markering av Tegmten fjelltak og Rudshggda pukkverk med oransje.
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3.4.3 Anleggsbelte

| tiltaket som utredes legges det til grunn et anleggsbelte pa 30 meter til hver side av tiltaket.
Deponiene er ogsa inkludert. Det forutsettes i dette tiltaket at det ikke er ngdvendig a rive
bygninger som ligger innenfor anleggsbeltet.

Figur 3-17: Oversiktskart som viser de to
alternativene A og B og anleggsomradet i

brunt langs hele strekningen fra
Brumunddal i ser til Vea i nord.
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4 METODE

Metoden for konsekvensutredning av ikke-prissatte temaer er beskrevet i kapittel 6 i Statens
vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser (2021). Etter metodikken skal konsekvenser
bare telles en gang. Grensesnittet mellom de ulike tema gar fram av kapittel 6.1.1 i1 V712.

Metoden skal sikre en systematisk, helhetlig og faglig analyse av de konsekvensene et tiltak
medfarer. En forkortet versjon av de viktigste trinnene i metoden er gjengitt under. For den
komplette metoden henvises det til handbok V712.

Denne fagutredningen gjgres etter V712, men sammenstillingen falger egen metode
beskrevet i sammenstillingsrapporten.

Konsekvensutredningen gnske & sette helheten i fokus, fremfor & summere en sammen-
stilling med kvantitativ konsekvensgradering av mange mindre enkeltomrader.
Konsekvensene synliggjares, selv om det ikke skjer som en kvantitativ sammenstilling iht.
V712, men som en kvalitativ sammenstilling av de ikke-prissatte konsekvensene.

Det er kun sammenstillingen av konsekvensene som gar bort fra metodikken til V712. Dette
er for & unngéa problemstillinger knyttet til aggregering og sammenligning av konsekvens-
grader for de ulike fagtemaene. Sammenstillingen tar for seg hvert enkelt fag separat, og vil
pa en oversiktlig og lettfattelig mate presentere de viktigste verdiene og problemstillingene.

4.1 Definisjon av fagtema

Under fagtemaet Friluftsliv/ by- og bygdeliv vurderes folks bruk og opplevelse av et gitt
landskap, med fokus p& opphold og fysisk aktivitet, inkludert barn og unges interesser
(Vegdirektoratet 2018 og Miljgdirektoratet 2013). Under er naermere forklaring pa definisjon
av fagtemaet og begreper som brukes i rapporten.

Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse, dvs. turer i starre grgntomrader og i skog og mark.

Falgende verdier defineres under friluftsliv:

o Starre omrader for turer i skog, mark, pa fiell eller pa/ved vann
Marka/bymarka
Sj@ og vassdrag
Statlig sikra friluftsomrader
Bla/grenne korridorer som del av omrader for friluftsliv
Ferdselsforbindelser som del av omrader for friluftsliv
Utfartsomrader/startpunkter for lengre turer
Sykkelruter (lengre ruter)
Leder (Pilegrimsleden)

©OO0OO0OO0O0OO0OO0O0

By- og bygdeliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i byer og tettsteder. By- og bygdeliv
omfatter menneskenes daglige livsmiljg, herunder omrader og ferdselsarer som ligger i
umiddelbar nzerhet fra der folk bor og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til fots
eller pa sykkel.
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Falgende verdier defineres under by- og bygdeliv:

0 Neerturterreng i eller i umiddelbar naerhet til boliger
Urbane uteomrader (inkl. torg, plasser, gater)
Leke- og rekreasjonsomrader
Idrettsanlegg
Skole-/barnehageomrader
Institusjonsomrader som er i all/menn bruk
Grendemiljg
Strandsone i byen
Jordbruks-/kulturlandskapet i byen eller byens randsone
Bla/granne korridorer | byen
Ferdselsforbindelser/ fotgjengerstrammer i byen eller byens randsone
Ferdsel pa sykkel i byen og i neermiljget for rekreasjon
Private omrader med allmenn bruk

O0OO0OO0O0OO0OO0OO0OO0O0OO0OO

Folgende er presisering av fagtemaet (Vegdirektoratet 2018)

o Temaet omfatter kun uteomrader som er allment tilgjengelig i hele eller deler av
dggnet.
Det er sterkt fokus pa rekreasjon og friluftsliv.
Sykkel inngar i fagtemaet, men da som tur- og rekreasjonssykling.
Omrader som er i kommersiell drift, og som ikke er allment tilgjengelig, inngar ikke.
Enkeltvise private omrader og eiendommer inngar ikke.
Stay vurderes, men kun som endring i eksisterende lydbilde.
Innlgsning av bygg inngar kun der dette pavirker kvaliteten i naermiljg og bomiljg.
Fagtemaet omfatter ikke virkning transport og trafikk vil kunne gi pa byutvikling og
utvikling.

OO0OO0OO0OO0OO0OOo

Folgende begreper benyttes ofte i beskrivelser av temaet: naerturterreng,
rekreasjonsomrader, naermiljganlegg og felles utearealer tilknyttet bomiljger. Neermere
forklaring av begrepene:

Begrepet neerturterreng er definert som vegetasjonskledde omrader i tettsteder eller som
grenser til tettsteder. Flere mindre omrader som er forbundet med grantkorridorer eller lite
trafikkerte veger i granne omgivelser, parker, strandsoner, markaomrader og enkelte typer
idrettsanlegg, inkluderes i betegnelsen. Neerturterreng bgr veere tilgjengelig innenfor 500
meter (gangavstand) fra bosted/bostedsomrader, skoler og barnehager (Miljgdirektoratet
2013).

Med begrepet rekreasjonsomrader menes offentlige tilgjengelige omrader for felles opphold,
rekreasjon og lek. | rekreasjonsomradet er det helst tilrettelagt for allsidige aktiviteter i
varierte omgivelser. Parker, turveger og de fleste idrettsanlegg er inkludert.

Nezermiljganlegg omhandler omrader som lekeplasser, ballplasser, hundremetersskog,
badestrender, offentlig sikrede omrader, parker og lignende. Bolignzere leke- og
rekreasjonsomrader er viktige neermiljganlegg. Slike omrader er spesielt viktige for barn,
eldre og andre grupper med liten aksjonsradius fra bosted. Omradene kan utgjgre deler av
skolers uterom eller andre offentlig tilgjengelige anlegg. (Miljgdirektoratet 2013).

Felles utearealer tilknyttet bomiljger brukes i denne sammenhengen for & beskrive verdier
som ligger i eller i neerheten av grender eller boligfelt, som gater, mgteplasser eller
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grentarealer, og som tilfgrer en verdi for beboere og brukere i omradet. Vurderingen har ikke
sammenheng med gkonomisk verdi av boligene eller private areal.

4.2 Tre-trinns metodikk i HAndbok V712

Konsekvensutredning for ikke-prissatte tema gjennomfares etter en tre-trinnsmetode. Trinn 1
og trinn 2 skal gjgres for alle fagtemaene. Trinn 3 er en samlet konsekvensvurdering av alle
ikke-prissatte fagtema, og inngar ikke i denne temarapporten, men i samlerapport for
konsekvensutredningen.

4.2.1 Trinn 1: Vurdering av konsekvens for delomrader

Pa grunnlag av innsamlet kunnskap deles utredningsomradet inn i enhetlige delomrader. Et
delomrade er definert som et omrade som har en enhetlig funksjon, karakter og/eller verdi,
og som derfor skiller seg fra tilgrensende areal.

Konsekvensutredningen benytter registreringskategorier, verdisetting, pavirkning og
konsekvens angitt i Handbok V712. O-alternativet er i denne konsekvensutredningen en
framskriving av dagens situasjon, se kapittel 3.2. Videre gis det forslag til skadereduserende
tiltak, og potensialet for a gjgre funn av nye, til na ukjente verdier vurderes.

Tabell 4-1: Registreringskategorier for fagtemaet etter Handbok V712.

Veer oppmerksom pa at inndelingene av delomrader er tilpasset dette prosjektet. | andre
sammenhenger vil det kunne deles inn p& andre mater.
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1. Verdivurdering
Vurdering av hvor verdifullt et delomrade er, det vil si hvor stor betydning delomradet har i et
lokalt, regionalt og nasjonalt perspektiv, med szerlig vekt pa nasjonale verdier. Verdier for
fagtemaet deles inn i fem kategorier — ubetydelig verdi, noe verdi, middels verdi, stor verdi og
sveert stor verdi — og settes med etter kriteriene i Handbok V712. Verdivurdering skjer
trinnlgst langs en linjalfigur som utgjer x-aksen i «kkonsekvensvifta» i figur 4-1.

Figur 4-1 Skala for vurdering av verdi. Linjalen er glidende, pilen flyttes bortover for & nyansere
verdivurderingen.

For fagtema friluftsliv/ by- og bygdeliv gjgres en helhetlig vurdering av omradets egenskaper
basert pa kategoriene bruksfrekvens, betydning og kvalitet. Verdien leses ut fra tabell 4-3
med falgende kriterier:
o Bruksfrekvens er et uttrykk for hvor mye og hvor ofte et omrade blir brukt.
o Betydning handler om viktigheten som et omrade har for en gruppe eller et
lokalsamfunn.
o Kvalitet handler om attraktivitet og opplevelsesverdier.

Tabell 4-2: Verdikriterier for fagtemaet etter Handbok V712.

A = Sveert viktige friluftsomrader, B = Viktige friluftsomrader, C = Registrerte friluftsomrader

2. Vurdering av tiltakets pavirkning
Pavirkning er et uttrykk for endringer som det aktuelle tiltaket vil medfare pa et delomrade.
Vurderinger av pavirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Inngrep som utfares i
anleggsperioden, inngar kun i vurderingen av pavirkning dersom de gir varige endringer.

Vurderingene av pavirkning gjgres av den ferdig etablerte situasjonen i forhold til O-
alternativet. Skalaen for pavirkning er inndelt i fem trinn og gar fra sterkt forringet via ingen
endring til forbedret.
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For fagtemaet vurderes det at friluftslivsomrader og omrader med by- og bygdeliv har ulik
sarbarhet for pavirkning. Dette er relevant nar det avveies grad av pavirkning. Det anses at
starre friluftsomrader er mindre sarbare for pavirkning enn verdier for by- og bygdeliv. For
eksempel vil stgrre turomrader og ferdselsforbindelser knyttet til friluftsinteresser vaere
enklere & tilpasse tiltaket med omlegging eller flytting, mens for by- og bygdeliv, med for
eksempel en skole, idrettsanlegg eller park, vil veere mindre fleksible for flytting eller
tilpasning og slik vurderes som mer sarbare for pavirkning.

Figur 4-2: Skala for vurdering av pavirkning. Ingen endring utgjgr O-punktet pa skalaen.

For fagtemaet friluftsliv/ by- og bygdeliv vurderes tiltakets pavirkning ut fra endring av
falgende kvaliteter, etter hAndbok V712:

Opplevelseskvalitet

Attraktive uteomrader som er en viktig del av trivselen og livskvaliteten. Grgnne omrader og
korridorer gir mulighet for rekreasjon, fysisk aktivitet og naturopplevelser. Natur og
kulturverdier er med pa a skape stedsidentitet og er viktige for den lokale identiteten.

Areal / Omfang

Et tiltak kan medfare at et omrade blir redusert i omfang eller gdelagt som fglge av
arealbeslag. Omvendt kan nye friluftslivsomrader bli opparbeidet ved bruk av deponimasser.
Utreder ma vurdere om tiltaket vil pavirke omfanget av omradet og hvilken betydning dette
har for omradet.

Tilgjengelighet / Barriere

Tilgjengelighet handler om hvor lett eller vanskelig det er & komme seg til et omrade. Med
barrierer menes hindringer som pavirker tilgangen til omrader. Et tiltak kan medfere nye
barrierer eller medfare gkt tilgjengelighet til et omrade.
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Bruken av omradet / ferdselsforbindelse
Et tiltak kan medfare at omradet eller forbindelseslinje ikke lenger kan brukes pa samme
mate som far. Omvendt kan et tiltak medfere gkt bruk, for eksempel ved at det anlegges en

gang/sykkelveg.

Lydbilde

Utredningen klargjar pa overordna niva i hvilken grad eksisterende lydbilde pavirkes av stgy
fra tiltaket. For prosjektet er det tatt utgangspunkt i fagrapport stgy og vibrasjoner (ICD-10-A-

23005) for vurdering av om lydbildet blir endret eller uendret.

Tabell 4-3: Veiledning for vurdering av pavirkning for fagtemaet etter Handbok V712.

3. Vurdering av tiltakets konsekvens
Tiltakets konsekvens for fagtemaet framkommer ved sammenstilling av verdi og pavirkning i
henhold til «kkonsekvensvifta» (tabell 4-5). Konsekvensene er en vurdering av om et definert

tiltak vil medfere forbedring eller forringelse av et delomrade.
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Figur 4-3: «Konsekvensvifta». Skalaene for verdi og pavirkning utgjer henholdsvis x-akse og y-akse i figuren.

Kilde: Handbok V712.

Vurdering av pavirkning og konsekvens relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Inngrep
som utfgres i anleggsperioden inngar kun i vurderingen av pavirkning dersom de gir varige

endringer.

Tabell 4-4: Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomrader. Kilde: Handbok V712.

4 minus (----)

Den alvorligste miljgskaden et delomrade kan fa. Gjelder bare for delomrade
med stor eller svaert stor verdi.

3 minus (---)

Alvorlig miljgskade for delomradet.

2 minus (--) Betydelig miljgskade for delomradet.
- 1 minus (-) Noe miljgskade for delomradet.
0 Ingen/minimal (0) Ubetydelig miljeskade for delomradet.
+/++ 1pluss (+) Miljogevinst for delomradet:
2 pluss (++) Noe forbedring (+), betydelig miljgforbedring (++).

3 pluss (+++)
4 pluss (++++)

Skal i hovedsak brukes der delomrade med ubetydelig eller noe verdi far

en svart stor verdigkning som fglge av tiltaket.
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4.2.2 Trinn 2: Konsekvens av alternativer

Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, gjgres en samlet
konsekvensvurdering av hvert utbyggingsalternativ. Skala og kriterier framgar av tabell 4-5.
Utreder begrunner vurderingene i en kort og konsis tekst. Beslutningsrelevant usikkerhet
beskrives ogsa. Forslag til skadereduserende tiltak som kan bidra til & redusere de negative
virkningene eller fare til forbedring skal beskrives, jf. V712 kapittel 6.1.4.

Tabell 4-5: Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ. Kilde: Handbok V712.
Sveaert stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av

strekning har sarlig hoy konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4
minus (----). Brukes unntaksvis.

Stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor
andel av strekningen hay konfliktgrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4
minus (----), og typisk vil det veaere flere/mange omrader med tre minus (---)

Stor negativ Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3
konsekvens minus (---).

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (--) dominerer. Hayere

konsekvens konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete

Noe negativ Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil
konsekvens konsekvensgrad 1 minus (-), dominere. Hayere konsekvensgrader forekommer ikke eller

er underordnete

Liten konsekvens | Alternativet vil ikke medfgre vesentlig endring fra
referansesituasjonen (referansealternativet). Det er fa konflikter og ingen konflikter med
hgye konsekvensgrader

Positiv | sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad
konsekvens finnes. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies
klart av delomrader med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller sarlig store/viktige delomrader med positiv
konsekvensgrad. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og
disse oppveies klart av delomrader med positiv konsekvensgrad.




InterCity-prosjektet
Dovrebanen,
Brumunddal-Moelv

Konsekvensutredning —
fagrapport friluftsliv/ by- og
bygdeliv

Side: 44 av 139
Dok.nr.: 1CD-10-A-23009
Rev.: 03A

Dato 26.04.2022

5 KUNNSKAPSGRUNNLAG

5.1 Kunnskapsinnhenting

Kunnskapsgrunnlaget for fagtemaet er hentet fra offentlige planer; kommuneplaner,
kommunedelplaner og reguleringsplaner, med tilliggende temanotat og temakart. Det er ogsa
brukt en del andre tilgjengelige nettsider. En oversikt over brukte kilder er lagt ved til slutt

i rapporten i kapittel 10. Det har veert direkte kontakt med Ringsaker kommune for innhenting
av lokalkunnskap og det er gjort egne befaringer.

5.2 Beskrivelse av omradet — friluftsliv/ by- og bygdeliv

Utredningsomradet ligger i Ringsaker kommune og har en utstrekning pa ca. 15 km i lengde,
med byene Brumunddal i sgr og Moelv i nord. Ringsaker kommune har et totalt innbyggertall
pa 34 897 (2021). Hovedvekten av befolkningen bor i Brumunddal og Moelv med
henholdsvis 11 019 og 4465 innbyggere (2021). Begge bysentra har god tilknytning til
rekreasjons- og turomrader med Mjgsa i vest og bymarka i gst. Byene har blagrenn struktur
gjennom sentrum langs elvene Brumunda og Moelva, og begge sentrum har en rekke
naermiljganlegg som idrettsanlegg, skoler, barnehager og parker.

Omtrent midt mellom Brumunddal og Moelv ligger Rudshagda. Her gar Pilegrimsleden som
viktig ferdselsforbindelse gjennom, og Pragysenland som rekreasjons- og naermiljganlegg har
beliggenhet her.

Det er flere leder og turstier i utredningsomradet. Bade Pilegrimsleden og by-i-mellom (sti- og
turvegsystem) er skiltede ruter mellom Brumunddal og Moelv. Pilegrimsleden gar gjennom
sentrum av Brumunddal og fglger Prestvegen pa strekningen forbi Rudshggda. Gjennom
Moelv falger Pilegrimsleden grantomrader langs Mjgsa. By-i-mellom falger stier gjennom
marka nord-gst og ligger utenfor utredningskorridoren. Mjastrakk er en rute som falger ulike
veger og er tiltenkt syklende. Mjgsleden er skiltet tursti langs Mjgsa i Moelv. Ellers er flere av
de lokale kjgrevegene og skogsvegene viktige som lokale ferdselsforbindelser for gaende og
syklende.

Jakt i Ringsaker foregar i all hovedsak pa Hedmarksvidda og utenfor planomradet. Det
viktigste fiskeomradet innenfor planomradet er Mjgsa, og i tillegg er bade Brumunda og
Moelva er populeere fiskeelver.

Figur 5-1: Mjgsparken ved Figur 5-2: Rudshggda (foto: Figur 5-3: Garveriparken, Moelv
Brumunddal (foto: Rambgll Sweco) Rambgll Sweco) sentrum (foto: Rambagll Sweco)
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Registrerte viktige friluftslivs-/by- og bygdelivsomrader innenfor utredningskorridor og
influensomradet:

(0}

Friluftsomrader og neerturterreng:

Byhagan, Flisaker-Ottersrudsskogen, Fangberget, Fossmarka, Fjglstadmarka, Mjgsa,
Moskogen, Smestadskogen, Helgeberget, Botsenden, Prestvegen og Tokstadfurua,
Skarpsno, Brumunda, Moelva.

Skoler og barnehager i Brumunddal:

Brumunddal ungdomsskole, Ringsaker videregaende skole, Fagerlund skole,
Butterkvern barnehage, Tunet barnehage, Bjgrkebo barnehage, Vesleparken
barnehage.

Idrettsparker, lekeplasser, rekreasjonsomrader og nzermiljganlegg, Brumunddal:
Veldrevegen ballgkke, Fagerlundhallen, Brumunddalshallen flerbrukshall, Fagerlund
kulturskole, Sveum idrettspark, Brumunddal smabathavn, Furnesfjorden kajakklubb,
Broparken lekeplass, City park, Elvepromenaden lekeplass og turveg, Brumunddal
torg, Husebyparken, Biblioteket bocciabane, Nerkvernstranda med volleybane og
handballbaner, Hvervenstranda, Mjgsparken, Pellervikodden badeplass,
Strandbakkstranda badeplass, Fangberget badeplass, Fiskeplass Tokstadbekken
ved utlgp til Mjgsa.

Institusjoner i Brumunddal:
Brumunddal kirke og Brumunddal sykehjem

Prgysenland, Rudshggda.

Skoler og barnehager i Moelv:
Moelv ungdomsskole, Moelv barneskole, Fossen barneskole, Kremmerhuset
barnehage, Moelv barnehage, Fossen barnehage.

Idrettsparker, lekeplasser, rekreasjonsomrader og neermiljganlegg i Moelv:

Moelv idrettspark, Garveriparken, Parken, Moelv brygge (Skibladnerbrygga),
Korgerstuguvika vannskiklubb, Hagavika smabathavn, Moelv golfbane. Badeplasser:
Evjuvika, Sanda, Mgkkvika, Smestadvika og Boligvika.

Institusjoner i Moelv:
Moelv bo- og aktivitetssenter og Moelv sykehjem

Kart med registrerte verdier vises for hver delstrekning i starten av kapitlene 6.1, 6.2, 6.3 og

6.4.
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5.3 Influensomrade

Influensomradet er det samlede omradet der tiltaket kan medfgre konsekvenser.
Influensomradet vil variere fra tema til tema.

For fagtemaet friluftsliv/ by- og bygdeliv er dette vurdert til & gjelde i en radius pa ca. 1 000
meter fra plangrensen. Bakgrunn for grensen er at dette er definert som aksjonsradius til en
gjennomsnittlig ungdom, som anses a vaere den aldersgruppen med starst
bevegelsesradius.

Dokumentasjon viser at for at friluftsomrader skal brukes aktivt, ma omradene finnes innenfor
en avstand pa 50-1 000 meter fra der folk bor. Aksjonsradius avhenger av aldersgruppe. For
eksempel har smabarn en grense pa 50 meter, eldre 300 meter, voksne i falge med barn
400 meter og ungdom 1 000 meter. Dersom avstanden gker utover dette, synker bruken av
omradene (T-1535, Regjeringen, 2014-2020).
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6 TRINN 1: VERDI OG KONSEKVENS FOR
DELOMRADER/DELSTREKNINGER

Plan- og influensomradet til Intercity Brumunddal — Moelv er delt inn i 22 verdiomrader for
fagtema friluftsliv/ by- og bygdeliv. Tabell 6-1 viser oversikt over delomrader og verdiene for
fagtemaet. Under fglger beskrivelse og vurdering av hver av de enkelte delomradene som er

definert i rapporten.

Tabell 6-1: Oversikt over fagtema og deres verdier.

Delomrader

Verdi

FBB 01 Brumunddal sentrum

FBB 02 Fagerlund

FBB 03 Brumunddal sgr-vest

FBB 04 Strandsaga

FBB 05 Fangberget

FBB 06 Botsenden

FBB 07 Byhagan

FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen

FBB 09 Lgykjedalen

FBB 10 Prestvegen over Rudshggda

FBB 11 Proysen

FBB 12 Hamborg

FBB 13 Tande — Tokstad

FBB 14 Skarpsno

FBB 15 Fossmarka

FBB 16 Mjgsa

FBB 17 Bruvollhagan

FBB 18 Mo

FBB 19 Moelv sentrum

FBB 20 ddemo

FBB 21 Kamperud

FBB 22 Fjelstad
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Figur 6-1: Utsnitt som viser delomrader med verdisetting. Viser strekningen mellom Brumunddal og Rudshggda.

Figur 6-2: Utsnitt som viser delomrader med verdisetting. Viser strekningen mellom Rudshggda og Moelv.
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6.1 Delstrekning 1 Brumunddal — Fangberget

Innenfor delstrekning 1 omtales fem delomrader:
o FBB 01 Brumunddal sentrum

FBB 02 Fagerlund

FBB 03 Brumunddal sgr-vest

FBB 04 Strandsaga

FBB 05 Fangberget

FBB 07 Byhagan

©Oo00O0Oo

Figur 6-3: Delstrekning 1. Alternativ A (rosa linje) og alternativ B (bla linje).
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Figur 6-4: Registrerte verdier for friluftsliv/ by- og bygdeliv i influensomradet for delstrekning 1.
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Figur 6-5: Verdiomrader for delstrekning 1 — alternativ A.
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Figur 6-6: Verdiomrader for delstrekning 1 — alternativ B.
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6.1.1 FBB 01 Brumunddal sentrum
Urbane uteomrader, leke- og rekreasjonsomrader og bl&/ grgnne korridorer

Delomradet bestar av sentrumskjernen i Brumunddal. Sentrum med handel og boliger er
samlet nord for jernbanestasjonen og @st for elva Brumunda. Brumunda renner gjennom
Brumunddal sentrum.

Det har i lgpet av de siste tidrene skjedd en starre utvikling av Brumunddal sentrum, med
etablering av flere nye leilighetsbygg og boliger, samt opparbeiding av offentlige rom med
gode tilbud for lek, aktiviteter og opphold for innbyggere i ulike aldersgrupper. Aktivitets- og
oppholdsplasser i sentrum er Husebyparken, Kvernveita, Broparken og Elvepromenaden.
Andre populeere mgteplasser i sentrum er biblioteket med bocciabane utenfor, og
Newtonrommet i Gudahlsgarden som har sentral beliggenhet i sentrum og som er en spesielt
attraktiv mgteplass for barn og unge. Institusjoner med beliggenhet i sentrum er Butterkvern
eldresenter og omsorgsboliger, Brumunddal Bo- og aktivitetssenter, og Brumunddal kirke og
kirkegard. | sentrum er ogsa barnehagene Tunet og Butterkvern.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o0 Elvepromenaden, langs Brumunda, med kulvertkryssing under jernbanesporet.
o Pilegrimsleden, som er en historisk ferdselsare gjennom Brumunddal og som fglger
Furnesvegen gjennom sentrum.
o Strandsagvegen, fv.1774, sykkelveg med fortau, som leder til Mjgsparken.

Elva Brumunda farer storgrret/Mjgsgrret og er derfor ogsa en god og spennende fiskeelv.
Langs elva er det i tillegg et til dels rikt fugleliv, med flere sjeldne arter observert. Dyrelivet og
fiskeplassene langs elva gir en opplevelseskvalitet for friluftsliv.

Figur 6-7: Oversiktsbilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 01 Brumunddal
sentrum.
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Figur 6-8: City Park | Brumunddal sentrum (foto: Rambgll Sweco). Figur 6-9: Elvepromenaden med

forbindelse under Nils Amblis veg
og videre mot jernbankulvert (foto:
Bane NOR).

Figur 6-10: Kartutsnitt av delomrade FBB 01 Brumunddal sentrum og alternativ A.
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Tabell 6-2: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Brumunddal sentrum.

Verdivurdering: Delomrade FBB 01 Brumunddal sentrum

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi

\Verdi vurderes til stor for delomrédet.

Begrunnelse: Verdi for delomrade er byrom tilrettelagt for lek, aktiviteter og opphold. Samlet sett anses

delomradet & vaere av regional/ nasjonal betydning med kvaliteter som er sveert attraktive/ saerlig gode.

Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av mange.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A

Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Tilgjengelighet

opprettholdes ved at forbindelser og krysningspunkt beholdes eller erstattes. Lydbildet vurderes a bli

ubetydelig endret.

B | A | |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

Tiltakets konsekvens

A A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.

[N
B A

IAlternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.

6.1.2 FBB 02 Fagerlund
Leke og rekreasjonsomrader, urbane uteomrader, bl&/granne korridorer

Omradet har beliggenhet nord for Brumunddal sentrum og omfatter bolighebyggelse, flere
skoler, barnehager og neermiljganlegg.

Skolene i delomradet er: Fagerlund barneskole, Ringsaker videregaende og Brumunddal
ungdomsskole. Barnehager i omradet er: Vesleparken, Bakkehaugen og Bjgrkebo. Sveum
idrettspark nordgst i delomradet har tre fotballbaner, ballbinge og fire tennisbaner. Viktige
neerturomrader er Hundremeterskogen med grgntkorridor langs Bahusbekken og naer
beliggenhet til Fagerlund skole.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o Pilegrimsleden fglger Fagerlundvegen gjennom delomradet.
o Langs Ringsakervegen. Kryssingen er tilrettelagt med fortau pa begge sider av brua.
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Figur 6-11: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 02 Fagerlund.

Figur 6-12: Kartutsnitt av delomrdde FBB 02 Fagerlund og alternativ A.
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Tabell 6-3: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Fagerlund.

Verdivurdering: Delomrade FBB 02 Fagerlund

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi

\Verdi vurderes til stor for delomrédet.

Begrunnelse: Delomradet har stor verdi, spesielt for barn og unge med naermiljganlegg, skoler, barnehager og
kulturskole. Samlet sett anses delomradet til & vaere av lokal/ regional betydning med kvaliteter som er sveert
attraktive/ har saerlig gode kvaliteter. Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av mange.

Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Det blir ingen nye
barrierer for tilgjengelighet mellom delomradet og sentrum eller videre til Strandsaga/ Mjgsa.
Krysningspunkt langs Ringsakervegen vil erstattes med bru, med samme plassering som i dag.
Kulvert langs Strandsagvegen bestar eller erstattes. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.
B | A |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A
Tiltakets konsekvens

A A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.

B A

IAlternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.

6.1.3 FBB 03 Brumunddal sgr-vest
Bla/grgnne korridorer, urbane uteomrader

Delomradet har beliggenhet vest for Brumunddal sentrum, mellom E6 og jernbanesporet.

Innenfor delomradet er det i dag spredt boligbebyggelse, noe naeringsareal og en del dyrka
mark. Omradet er satt av til fglgende framtidige nye bydeler i reguleringsplan for Brumunddal
sgr-vest (vedtatt 13.09.17): Pellerviken, Strand, Granerudjordet, Globusomradet,
Nederkvern. Reguleringsplanen inngér i O-alternativet. Ved utbygging av de nye bydelene og
omforming av tidligere naeringsomrader, skal det ifalge reguleringsplanen legges vekt pa hay
grad av utnytting, urban utforming og gode gang- og sykkelforbindelser, spesielt til
sentrum/togstasjonen. Videre skal gode tverrforbindelser i gragnne korridorer mellom
eksisterende byomrader/boligomrader og strandomradene langs Mj@sa prioriteres.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
0 Strandsagvegen fv. 1774, sykkelveg med fortau.
0 Ringsakervegen, fv.184, med fortau langs kjgreveg.
o Pellervikvegen med brukryssing over jernbanesporet. Binder Fremstadvegen i nord
med Ringsakervegen i sgr. Kryssingen er kun far gdende og syklende.
0 Skansvegen fv. 1776, kulvert under dagens jernbane. Vegen har ikke gangfelt.
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Figur 6-13: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 03 Brumunddal

sg@r-vest.

Figur 6-14: Reguleringsplan for Brumunddal sgr-vest (vedtatt 13.09.17) som viser de planlagte nye bydelene.
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Figur 6-15: Strandsagvegen, sykkelveg med fortau

(foto: Bane NOR).

Figur 6-16: Ringsakervegen med dobbeltsidig

fortau pa bru over jernbanen (foto: Bane NOR).

Figur 6-17: Kartutsnitt av delomrade FBB 03 Brumunddal sgr-vest og alternativ A.
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Tabell 6-4: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 03 Brumunddal sgr-vest

Verdivurdering: Delomrade FBB 03 Brumunddal sgr-vest

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

\Verdi vurderes til middels for delomrédet.

Begrunnelse: Verdien i omradet er nye bydeler med felles utearealer for lek og opphold. Samlet sett anses
delomradet & vaere av lokal betydning med kvaliteter som er attraktive for flere. Bruksfrekvens vurderes til at det
brukes av flere.
Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Brukryssing langs
Ringsakervegen erstattes. Dagens gangbru over jernbanen, langs Pellervikvegen, som forsvinner
benyttes i hovedsak av beboere i Fremstadvegen, da det ikke er videre gangforbindelse gjennom
naeringsomradet og vil ha liten pavirkning pa tilgjengelighet. Skansvegen far forbedre
krysningspunkt for for gdende og syklende med at det blir etablert fortau. Lydbildet vurderes & bl
ubetydelig endret.
B | A |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A
Tiltakets konsekvens

A A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.

B A

IAlternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.

6.1.4 FBB 04 Strandsaga

Turomrader, utfartsomrade, nzerturterreng og leke- og rekreasjonsomrade, strandsone med tilhgrende
sj@ og vassdrag

Delomradet omfatter Mjgsa med strandsone vest for E6. Deler av omradet er statlig sikra
friluftsomrade.

Mjgsa er attraktiv for sommer- og vinteraktiviteter som roing, padling, fiske, bading, skayter
og pilking. Furnesfjorden kajakklubb holder hus i Pellervika og arrangerer treninger og andre
klubbaktiviteter. Det er bataktiviteter rundt Brumunddal smabathavn og Skibladnerbrygga. |
Mj@sparken er det tilrettelagte badeplasser, leke- og aktivitetsomrader, park med gangstier
og prydbeplantning. Det er parkering og rasteplass for tilreisende med bil ved Mjgsparken. |
Pellervikodden, Nerkvernstranda, Hvervenstranda og ved campingplass Topcamp Mjgsa, er
det badeplasser.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o Gangkulvert under jernbane og E6 bade ved Hverva og Nerkvernstranda
Tursti langs Brumunda under E6-bru
Ved smabathavna, kulvert under E6 med sykkelveg- og fortau
Kulvert under E6 ved Pellervika

[e}NelNe)
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Fortau langs Nesvegen pa bru over E6

Elvepromenaden, under jernbanebru

Strandsagvegen, sykkelveg med fortau i kulvert under bane
Ringsakervegen, fortau langs veg

Pellervikvegen, gangbru over bane

Skansvegen, vegkulvert under bane

Undergang mellom Fremstadvegen og Ringsakervegen

©OO0OO0O0O0O0O0

Figur 6-18: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 04 Strandsaga.

Figur 6-19: Opparbeidet parkomrade i Mjgsparken (foto: Rambgll Sweco).
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Figur 6-20: Kartutsnitt av delomrdde FBB 04 Strandsaga og alternativ A.

Tabell 6-5: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Strandsaga.

Verdivurdering: Delomrade FBB 04 Strandsaga

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

\Verdi vurderes til sveert stor for delomradet.

Begrunnelse: Delomradet er et sveert viktig neerturterreng, rekreasjonsomrade og neermiljganlegg. Deler av
omradet er statlig sikra friluftsomrade. Samlet sett anses delomradet & vaere av regional/ nasjonal betydning med
kvaliteter som er saerdeles attraktive. Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av sveert mange.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Tilgjengelighet
mellom delomradet og sentrum/ bebyggelse opprettholdes/ erstattes som dagens situasjon.
Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.
B [ a | ]

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

A

Tiltakets konsekvens

Alternativ it 0 i

A

[

Alternativet utgjar ubetydelig miligskade for delomradet.

A

IAlternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
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6.1.5 FBB 07 Byhagan

Turomrade, utfartsomrade, naerturterreng og bymark.

Delomradet er en del av et stgrre skogsomrade nord for Brumunddal.

Byhagan vurderes av kommunen a veere et sveert viktig neerturterreng i dag, spesielt med
tanke pa framtidig utvikling med mer bebyggelse rundt sentrum. Skogsomradet har i tillegg til
naer beliggenhet til Brumunddal, en viss stgrrelse og har tilrettelagte turstier, sykkellgyper og

skilgype.

Delen av Byhagan som er innenfor influensomradet i dette prosjektet, er den sgrvestre delen
av friluftsomradet. Delomradet fungerer som neerturterreng og er viktig som en del av det
stgrre omradet, men er mindre tilrettelagt enn gvrig del av skogsomrade. Det ligger en
motorcrossbane tett pa delomradet, hvor det ogsa har veert kjaring langs stier, noe som har
veert i konflikt med friluftsinteresser.

Figur 6-21: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 07 Byhagan.
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Figur 6-22: Kartutsnitt av delomrade FBB 07 Byhagan og alternativ A.

Tabell 6-6: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 07 Byhagan.

Verdivurdering: Delomrade FBB 07 Byhagan

Uten betydning

Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til middels for delomrédet

Begrunnelse: Delomradet har verdi som tur- og neerturterreng. Samlet sett anses delomradet til & ha lokal/
regional betydning, med kvaliteter som er attraktive for flere og bruksfrekvens vurderes som at det brukes av

mange.
Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A
Begrunnelse: Alternativet vurdere til & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Tilgjengelighet
mellom delomradet og sentrum/ bebyggelse opprettholdes/ erstattes som dagens situasjon.
Lydbildet vurderes 4 bli ubetydelig endret.
B | A |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
A-B | A |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
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B-A [ & ] | [ ]
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
Tiltakets konsekvens
A A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B N o | [ N
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
A-B [ o ] [
A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
B-A [ o ] I
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.

6.1.6 FBB 05 Fangberget
Ferdselsforbindelser, andre rekreasjons- og friluftslivsomrader

Delomradet har beliggenhet nordvest for Brumunddal sentrum og omfatter boligomrader og
skogsareal fra Skansvegen i ser til litt nord for Veldre. Delomradet ligger innenfor bade
delstrekning 1 og 2, og blir derfor omtalt under begge kapitler.

Fangberget er neerturterreng for beboere langs Fremstadvegen, Fagerlundvegen,
Ringsakervegen og Fangbergvegen. Skogen pa Fangberget har en viktig funksjon som
bynaer grgntkorridor og «skogsgyer» der areal ellers bestar av en del av dyrka mark og
bebyggelse. Ser i delomradet er det stier inn i skogen fra Fagerlundvegen, og det er
skogsomrade med stiforbindelse mellom Fremstadvegen og Fagerlundvegen. Nord i
delomradet er det noen turstier i skogen ved Veldre, blant annet en hulveg, som gar gjennom
skogen. Nordvest i delomradet er Rgysheim boligfelt. Her er det opparbeidet fellesareal med
lekeplassutstyr og oppholdsplasser.
Fangberget er neerturterreng for beboere langs Fremstadvegen, Fagerlundvegen,
Ringsakervegen og Fangbergvegen. Skogen pa Fangberget har en viktig funksjon som
bynaer grgntkorridor og «skogsgyer» der areal ellers bestar av en del av dyrka mark og
bebyggelse. Sar i delomradet er det stier inn i skogen fra Fagerlundvegen, og det er sti og
skog mellom Fremstadvegen og Fagerlundvegen. Nord i delomradet er det noen turstier i
skogen ved Veldre, blant annet en hulveg, som gar gjennom skogen. Nordvest i delomradet
er Ragysheim boligfelt. Her er det opparbeidet fellesareal med lekeplassutstyr og
oppholdsplasser.
Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:

0 Skansvegen, fv.1776, kulvertkryssing uten fortau
Undergang mellom Ringsakervegen og Fremstadvegen
Fagerlundvegen, kulvertkryssing uten fortau
Fangbergvegen, kulvertkryssing uten fortau
Nesvegen, bru over E6
Harpvika, bru over E6
Brattbakken, kulvert under E6
Forbindelse Ringsakervergen og Viksvegen, bru over E6

OO0OO0OO0O0OO0O0
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Figur 6-23: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 05 Fangberget.

Figur 6-24: Stier som gar inn mot Fangberget fra Fagerlundvegen (foto: Google maps).

Figur 6-25: Skansvegen under jernbanen. (foto: Bane

NOR).

Figur 6-26: Kulvert med turveg som knytter sammen

Fremstadvegen og Ringsakervegen. (foto: Bane

NOR).
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Figur 6-27: Kartutsnitt av delomrade FBB 05 Fangberget og alternativ A.

Tabell 6-7: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 05 Fangberget.

Verdivurdering: Delomrade FBB 05 Fangberget

Uten betydning

Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

\Verdi vurderes til noe for delomrédet.

Begrunnelse: Verdier i delomradet er naerturterreng. Samlet sett anses delomréadet til & veere av lokal betydning
med kvaliteter som gjar det attraktivt for noen grupper og bruksfrekvens vurderes til at det brukes av fa.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret

Ubetydelig endring Noe forringet

Forringet

A

A

Begrunnelse: Alternativet vurderes til & forringe delomradet noe. Tunnelpahugg i Fangberget
medfarer at Fagerlundvegen ma legges om og det blir arealbeslag av skogen og stiene med kobling
til Fagerlundvegen. Det blir ogsa arealbeslag av skogsomradet mellom Fremstadvegen og
Fagerlundvegen. Lydbildet vil endres negativt for denne delen av delomradet, mens det blir positiv
endring av lydbildet sgrvest i delomradet ved at togtrafikk blir fiernet.

Pavirkning av delomradet i nordvest, omtales under delstrekning 2.

B

| A

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

Tiltakets konsekvens

Alternativ

+/++ 0 =
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A A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B A
IAlternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.
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6.2 Delstrekning 2 Fangberget — Rudshggda

Innenfor delstrekning 2 omtales fem delomrader:
o FBB 05 Fangberget

FBB 06 Botsenden

FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen

FBB 09 Laykjedalen

© oo

Figur 6-28: Delstrekning 2. Alternativ A
(rosa linje) og alternativ B (bla linje).

Figur 6-29: Delstrekning 2. Alternativ A-B
(grgnn linje) og alternativ B-A (brun linje).
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Figur 6-30: Registrerte verdier for friluftsliv/ by- og bygdeliv i influensomradet for delstrekning 2.
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Figur 6-31: Verdiomrader for delstrekning 2 — alternativ A
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Figur 6-32: Verdiomrader for delstrekning 2 — alternativ B.
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6.2.1 FBB 05 Fangberget
Ferdselsforbindelser, andre rekreasjons- og friluftslivsomrader

Delomradet har beliggenhet nordvest for Brumunddal sentrum og omfatter boligomrader og
skogsareal fra Skansvegen i sar til litt nord for Veldre. Delomradet ligger innenfor bade
delstrekning 1 og 2, og blir derfor omtalt under begge kapitler.

Fangberget er neerturterreng for beboere langs Fremstadvegen, Fagerlundvegen,
Ringsakervegen og Fangbergvegen. Skogen pa Fangberget har en viktig funksjon som
bynaer grgntkorridor og «skogsgyer» der areal ellers bestar av en del av dyrka mark og
bebyggelse. Sar i delomradet er det stier inn i skogen fra Fagerlundvegen, og det er
skogsomrade med stiforbindelse mellom Fremstadvegen og Fagerlundvegen. Nord i
delomradet er det noen turstier i skogen ved Veldre, blant annet en hulveg, som gar gjennom
skogen.hulveg. Nordvest i delomradet er Rgysheim boligfelt. Her er det opparbeidet
fellesareal med lekeplassutstyr og oppholdsplasser.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
0 Skansvegen, fv.1776, kulvertkryssing uten fortau

Undergang mellom Ringsakervegen og Fremstadvegen

Fagerlundvegen, kulvertkryssing uten fortau

Fangbergvegen, kulvertkryssing uten fortau

Nesvegen, bru over E6

Harpvika, bru over E6

Brattbakken, kulvert under E6

Forbindelse Ringsakervergen og Viksvegen, bru over E6

OO0OO0OO0O0O0O0

Figur 6-33: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 05 Fangberget.
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Figur 6-34: Fangbergvegen nord for Veldre. Hulvegen

(sti) til hgyre i bildet (foto: Rambgll Sweco).

Figur 6-36: Kartutsnitt av delomrade FBB 05 Fangberget og alternativ A.

Figur 6-35: Fangbergvegen (foto: Rambgll Sweco).
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Figur 6-37: Kartutsnitt av delomrdde FBB 05 Fangberget og alternativ B.

Tabell 6-8: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrédde FBB 05 Fangberget.

Verdivurdering: Delomrade FBB 05 Fangberget

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til noe for delomrédet.

Begrunnelse: Verdier i delomradet er naerturterreng. Samlet sett anses delomradet til & veere av lokal betydning
med kvaliteter som gjar det attraktivt for noen grupper og bruksfrekvens vurderes til at det brukes av fa.

Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Alternativet skaner en
stor del av delomradet med tunnellgsning, men ved tunnelpdhugget vil det som er igjen av
grendemiljget ved Veldre stasjon bli splittet og fa arealbeslag. Det vurderes at fellesverdier i
naerturterreng og bomiljg ikke forringes. Tilgjengelighet langs Fangbergvegen, stier og
krysningspunkt opprettholdes/ erstattes. Lydbildet vurderes & bli noe forbedret i delen av delomradet
hvor dagens togtrafikk blir fiernet. Der alternativet gar i daglgsning vurderes lydbildet til & bli
ubetydelig endret.
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B | A | |
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Alternativ B har lang
tunnellgsning og pavirker ikke delomradet. Lydbildet vurderes & bli forbedret.
A-B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

B-A | A |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ B.
Tiltakets konsekvens
A A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
B [N [0 ] [ N
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.
A-B [ o ] [ .
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B-A [ o ] [ I
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.

6.2.2 FBB 06 Botsenden

Turomrader, utfartsomrade, strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag

Delomradet omfatter Botsenden, en del av Mjgsa som gar inn i ei vik sgr for Fangberget.
Delomradet avgrenses langs E6 i nord.

Botsenden er neerturterreng for beboere langs Ringsakervegen og friluftsomrade for beboere
i Brumunddal. | vika mot Fangberget er det noe intakt vatmarksomrade og utlgp av flere
bekker, bl.a. Tokstadbekken, som gjgr omradet populaert for fisking. Strandbakkstranda er
populeer badeplass. Pa nordsiden av Botsenden er det opparbeidet ny sti langs strandkanten
fra Framnesbrua gjennom skogen og videre langs E6. Stien er koblet til turveger videre
sgrover mot Strandsaga/ Mjgsparken. Strandkanten langs sgrsiden av Botsenden er delvis
utilgjengelig pa grunn av bratt terreng og skog.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o0 Kaulvert under jernbanesporet mellom Ringsakervegen og Fremstadvegen
Fagerlundvegen, kulvertkryssing uten fortau
Nesvegen, bru over E6
Harpvika, bru over E6
Brattbakken, kulvert under E6
Forbindelse Ringsakervergen og Viksvegen, bru over E6

©Oo0O0O0OO0
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Figur 6-38: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 06 Botsenden.

Figur 6-39: Kartutsnitt av delomrade FBB 06 Botsenden og alternativ A.

Tabell 6-9: Verdi, pavirkning og konsekvens for FBB 06 Botsenden.

Verdivurdering: Delomrade FBB 06 Botsenden

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til middels for delomradet.

Begrunnelse: Delomradet har verdi som tur- og neerturterreng. Samlet sett anses delomradet & vaere av regional/
nasjonal betydning (Mjgsa) med kvaliteter som er attraktive for noen grupper. Bruksfrekvens vurderes til at det
brukes av flere.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A

Begrunnelse: Alternativet vurderes til & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Tilgjengelighet

mellom delomradet og sentrum/ bebyggelse opprettholdes/ erstattes via Nesvegen, Harpvika,
Brattbakken og Viksvegen. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.
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B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
A-B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
B-A | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
Tiltakets konsekvens
A A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B N o | [ N
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
A-B [ 0 ] [ N
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.
B-A [ o ] I
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.

6.2.3 FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen
Turomrade, utfartsomrade og neerturterreng

Delomradet omfatter en del av skogsomradet Flisaker og Ottersrudskogen, samt Prestvegen.

| Flisaker-Otterudskogen er det tilrettelagt med turstier, som ogsa kobler seg pa stinettverk
videre nordover og mot Hedmarksvidda. Delomradet er et viktig ngerturterreng for
bebyggelse som ligger tett pa delomradet.

Prestvegen gar nordvestover fra Flisaker — Ottersrudskogen mot Tokstad, og deler av vegen
er tatt med i dette delomradet. Prestvegen har stor betydning som ferdselsforbindelse bade
lokalt og nasjonalt som en del av Pilegrimsleden. Langs Pilegrimsleden finner man
Tokstadfurua, som er et stort og sveert gammelt furutre. Treet har ogsa en saerskilt historie,
og er fredet. Plassen rundt er tilrettelagt for opphold med piknikkbenker og «tankestue».

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
Bru over jernbanen sgrvest for Tokstadfurua. Krysningspunktet forbinder Prestvegen og
Pilegrimsleden sgr og nord for dagens jernbanetrasé.
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Figur 6-40: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 08 Flisaker —
Ottersrudskogen — Prestvegen.

Figur 6-41: Prestvegen med bru over jernbanesporet (foto: Figur 6-42: Tokstadfurua med
Rambgll Sweco). rasteplass og «tankestue» (foto:
Rambgll Sweco).
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Figur 6-43: Kartutsnitt av delomrade FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen og alternativ A.

Tabell 6-10: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Flisaker- Ottersrudskogen — Prestvegen.

Verdivurdering: Delomrade FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til middels for delomradet.

Begrunnelse: Delomradet har verdi som nzerturterreng og Prestvegen (Pilegrimsleden) har verdi som turveg og
ferdselsare. Samlet sett anses delomradet til & ha lokal/ regional betydning, med kvaliteter som er svaert
attraktive/ har saerlig gode kvaliteter. Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av mange. Bruken av
Pilegrimsleden er sesongbasert. | sommermanedene er det betydelig flere brukere. Tall fra de siste fem arene
viser at i perioden mai-september er det mellom 1700 og 3000 som passerer, hvorav 50-70 % er pilegrimer pa
veg til Nidaros.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A

Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Prestvegen

(Pilegrimsleden) flyttes og tilpasses etter det nye jernbanesporet. Tilgjengelighet pa tvers av sporet

opprettholdes med ny kulvertkrysning som erstatter dagens bru. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig
endret.

B | A

Begrunnelse: Alternativet vurderes til & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Alternativet skiller
seg med alternativ A ved at Prestvegen/ Pilegrimsleden far en ekstra sving gstover far den krysser
jernbanesporet med kulvert. Dette farer til noe omveg, men samlet sett gir det ikke stort utslag pa
\vurdering av pavirkning, ettersom tilgjengelighet og bruksmulighet blir opprettholdt. Lydbildet
\vurderes a bli ubetydelig endret.

A-B | A | |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

B-A | Al |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ B.
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Tiltakets konsekvens
Alternativ e 0
A A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
B N [ o ] [ N
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
A-B o | [ .
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B-A o | [ .
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.

6.2.4 FBB 09 Lgykjedalen
Ferdselsforbindelser

Delomradet bestar av skogsomrader i Laykjedalen, mellom Kommerstad sar og Tokstad i
nord. Tokstadbekken renner gjennom omradet og gir enkelte fuktige parti. Det er noen
turstier i omradet og lokalveger som fungerer som ferdselséarer for tur. Bebyggelse i
delomradet bestar i hovedsak av spredte boliger og garder.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o Jernbanekulvert ved garden Kommerstad
o0 Prestvegen/ Pilegrimsleden, bru over jernbane

Figur 6-44: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 09 Lgykjedalen.
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Figur 6-45: Laykjedalen sett fra nord (foto: Rambgll Sweco).

Figur 6-46: Kartutsnitt av delomrade FBB 09 Laykjedalen og alternativ A.
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Tabell 6-11: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Laykjedalen.

Verdivurdering: Delomrade FBB 09 Laykjedalen

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til noe for delomrédet.

Begrunnelse: Delomradet har verdi som neerturterreng. Samlet sett anses delomradet & ha lokal betydning, med
kvaliteter som er attraktive for noen grupper. Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av fa.

Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A
Begrunnelse: Alternativet har ubetydelig pavirkning pa delomradet. Krysningspunktet ved
Kommerstad gard erstattes med ny kulvert. Det vil bli noe pavirkning av visuell opplevelseskvalitet
\ved deponiomradet og omradet rundt, men det er registrert lite friluftslivs- eller turaktivitet i omradet
0g pavirkningen vurderes som ubetydelig. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.

B A
Begrunnelse: Alternativet har ubetydelig pavirkning p& delomrédet. Forbindelsen gst-vest ved
Kommerstad gard opprettholdes pa terreng over tunnelen. Det vil bli noe pavirkning av visuell
opplevelseskvalitet ved deponiomradet og omradet rundt, men det er registrert lite friluftslivs- eller
turaktivitet i omradet og pavirkningen vurderes som ubetydelig. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig

endret.

A-B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

B-A | A | |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ B.

Tiltakets konsekvens
Alternativ

+ 0 -
A A

Alternativet utgjgr miljggevinst med noe forbedring.
B [N+ ] o0 |

A
Alternativet utgjar miljggevinst med noe forbedring.
- AB -] o |

A
Alternativet utgjar miljggevinst med noe forbedring.
- B-A N -] o ]
A

Alternativet utgjgr miljggevinst med noe forbedring.
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6.3 Delstrekning 3 Rudshggda — Moelv

Innenfor delstrekning 3 omtales seks delomrader:

(0}

©Oo0o0o0O0

Figur 6-47: Delstrekning 3. Alternativ A (rosa linje) og alternativ B (bl& linje).

FBB 10 Prestvegen over Rudshggda
FBB 11 Prgysen,

FBB 12 Hamborg

FBB 13 Tande- Tokstad

FBB 14 Skarpsno

FBB 15 Fossmarka

Figur 6-48: Delstrekning 3. Alternativ A -B (gr@nn linje) og alternativ B-A (brun linje).
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Figur 6-49: Registrerte verdier for friluftsliv/ by- og bygdeliv i influensomradet for delstrekning 3, del 1.
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Figur 6-50: Verdiomrader for delstrekning 3, del 1 — alternativ A.
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Figur 6-51: Verdiomrader for delstrekning 3, del 2 — alternativ B.
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6.3.1 FBB 10 Prestvegen over Rudshggda

Ferdselsforbindelse

Delomradet omfatter Prestvegen pa strekningen mellom gardsveg til Laken i gst og
Frydenlund i vest. Prestvegen er en del av Pilegrimsleden.

Omgivelsene for Prestvegen pa strekningen forbi Rudshggda er nedbygd og har i sa mate
lite opplevelseskvalitet for brukerne, hverken historisk eller kulturelt. Fra gst er Prestvegen

en grusveg gjennom skogen (regulert til nzeringsareal). P4 Rudshggda gar vegen gjennom et

mindre boligfelt og deretter som fortau langs vegen gjennom naeringsomradet og videre
gjennom tre rundkjaringer for & komme til vestsiden av naeringsomradet. Prestvegen
fortsetter videre vestover fra Rudshggda.

| referansealternativet tas det utgangspunkt i at naeringsareal N4 i kommuneplanen blir
bygget ut, men at Prestvegen og Pilegrimsleden blir opprettholdt som ferdselsarer gjiennom

omradet.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:

o0 Lekendalsvegen, driftskryssing landbruk, bru over jernbane
0 Rudsvegen, bru over jernbanen

Figur 6-52: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 10 Prestvegen

over Rudshggda.
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Figur 6-53: Rudshggda industriomrade sett fra nord (foto: Figur 6-54: Gardsveg til Loken (foto:
Rambgll Sweco). Rambgll Sweco).

Figur 6-55: Kartutsnitt av delomrade FBB 10 Prestvegen over Rudshggda og alternativ A.

Tabell 6-12: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomréde FBB 10 Prestvegen over Rudshggda.

Verdivurdering: Delomrade FBB 10 Prestvegen over Rudshggda

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Svaert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til noe for delomrédet.

Begrunnelse: Verdien i delomradet er Prestvegen (Pilegrimsleden) som ferdselsére gjennom Rudshggda. Samlet
sett anses delomradet & ha lokal/ regional betydning, med kvaliteter som er attraktive for noen grupper.
Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av fa, men til tider flere, da det langs Pilegrimsleden er varierende
bruksfrekvens. | sommermanedene er det betydelig flere brukere. Tall fra de siste fem arene viser at i perioden
mai-september er det mellom 1700 og 3000 som passerer, hvorav 50-70 % er pilegrimer pa veg til Nidaros.
Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A

Begrunnelse: Alternativet har ubetydelig pavirkning pa delomradet. Tilgjengelighet langs Rudsvegen
og gardsveg opp til Laken opprettholdes med viderefgring/ erstatning av dagens krysningspunkt.
Krysningspunktet for Rudsvegen blir noe forbedret for gdende og syklende med fortau pa ny bru.
Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.
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B |4 | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

A-B | 4 | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

B-A | 4 | |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
Tiltakets konsekvens
A A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomradet.
B [N [0 ] [ N
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.
A-B [ o ] [ .
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B-A [ o ] [ I
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.

6.3.2 FBB 11 Prgysen

Ferdselsforbindelse, utfartsomrade, leke- og rekreasjonsomrader

Delomradet omfatter destinasjonen Prgysenland, som er et starre omrade som favner
Prgysenhuset med Prgysenstua, Mikkelikskiskogen og Kusvea. Prgysenstua er
husmannsplassen Alf Prgysen vokste opp pa. Den er i dag tilbakefart til opprinnelig
utseende, med stue, figs og lave. Mikkelikskiskogen er et omrade i skogen med utescene og
lekehus. Kusvea er opprinnelig en husmannsplass, hvor det er bygget et stort amfi for
teateroppsetninger og andre aktiviteter. Pilegrimsleden fglger Prestvegen gjennom
delomradet.
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Figur 6-56: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 11 Prgysen.

Figur 6-57: Bilder fra Prgysenland, med Prgysenhuset til hgyre (foto: Rambgll Sweco).

Figur 6-58: Kartutsnitt av delomrade FBB 11 Prgysen og alternativ A.
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Tabell 6-13: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Praysen.

Verdivurdering: Delomrade FBB 11 Prgysen

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi

Samlet verdi vurderes til stor for delomrédet.

Begrunnelse: Verdier i delomradet er Prgysenland og Prestvegen. Samlet sett anses delomrédet & vaere av
regional/ nasjonal betydning med kvaliteter som er sveaert attraktive/ har saerlig gode kvaliteter. Bruksfrekvens
vurderes til at det brukes av mange. Pilegrimsleden har varierende bruksfrekvens. | sommerméanedene er det
betydelig flere brukere av leden. Tall fra de siste fem &rene viser at i perioden mai-september er det mellom 1700
0g 3000 gaende som passerer, hvorav 50-70 % er pilegrimer pa veg til Nidaros.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A

Begrunnelse: Alternativet vurderes til & ha ubetydelig pavirkning av delomrédet. Tilgjengelighet

mellom delomradet og bebyggelse opprettholdes/ erstattes som dagens situasjon. Lydbildet
\vurderes a bli ubetydelig endret.

B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A

A-B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

B-A | A | |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

Tiltakets konsekvens
Alternativ

+/++ 0 =

A A

Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.

0 ] [ S

i

A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
A-B | o |

A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
B-A | o |
A

Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
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6.3.3 FBB 12 Hamborg

Turomrade

Delomradet har beliggenhet sgr for E6 og vest for Rudshggda.

Omradet bestar av skog og noen jorder. Omradet hadde tidligere mange ferdselsarer
gjennom skogen, mellom husmannsplasser og garder. Omradet har i dag fa oppmerkede
stier og malpunkt for turer, men har potensiale for slik bruk. Jernbanesporet og E6 er til
sammen en stor barriere som begrenser forbindelsen mellom delomradet og nordover.

Figur 6-59: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 12 Hamborg.

Figur 6-60: Kryssingspunkt langs Ulvegutua (Foto: Bane NOR).
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Figur 6-61: Kartutsnitt av delomrade FBB 12 Hamborg og alternativ A.

Tabell 6-14: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Hamborg.

\Verdivurdering: Delomrade FBB 12 Hamborg

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til noe for delomrédet.

Begrunnelse: Verdien i delomradet er turomrade. Samlet sett anses delomradet & ha lokal betydning, med
kvaliteter som er attraktive for noen grupper og bruksfrekvens vurderes som at det brukes av fa.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A
Begrunnelse: Alternativet har ubetydelig pavirkning for delomradet. Tilgjengelighet mellom
delomradet og bebyggelse opprettholdes/ erstattes som dagens situasjon. Lydbildet vurderes & bli
ubetydelig endret.
B | 4 |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A
A-B | A |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
B-A | A |

—

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

Tiltakets konsekvens

Alternativ e 0 _
A A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B N o |
A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
A-B | o |
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B-A o |
A

Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
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Figur 6-62: Registrerte verdier for friluftsliv/ by- og bygdeliv i influensomradet for delstrekning 3, del 2.
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Figur 6-63: Influensomrade og verdiomrader for delstrekning 3, del 2 — alternativ A.
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Figur 6-64: Influensomrade og verdiomrader for delstrekning 3, del 2 — alternativ B.
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6.3.4 FBB 13 Tande — Tokstad
Ferdselforbindelser

Delomradet omfatter grenda langs Tandevegen og Lgkendalsvegen.

Delomradet bestar av spredt bebyggelse, boligfelt, landbruksareal og skogsomrader.
Lokalveger brukes til turformal og det er flere stier og gardsveger som leder videre til
turomradene Fossmarka, Tandeskogen og Ellevseterhagda. Neerturterreng og malpunkt fra
grenda er Pinseberget og Skyberget.

Det er to boligfelt i delomradet. Det ene har beliggenhet nord for Tande gard. Det er ei grend
med bygninger pa begge sider av jernbanen, blant annet boliger og Arbeiderbevegelsens
folkehggskole. Dagens spor ligger lavt i terrenget med Tandevegen som krysser over i bru.
Tandestua er boligfelt vest i delomradet der vegene Ulvegutua, Tandestuevegen og
Tandevegen mgates. Ellers bestar bebyggelsen for det meste av garder og spredt
bolighebyggelse.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o Dstre Lgken gardsveg — forbindelse til brukrysning over jernbanesporet mot
Prestvegen/ Rudshggda
Rudsvegen — forbindelse til brukrysning over jernbanesporet mot Rudshggda
Ulvegutua — kulvert under jernbanesporet og E6
Landbrukskryssing ved Tandevegen, kulvert
Tandevegen — bru over jernbanesporet og E6
Skarpsnovegen
Skarpsno miljglokk — kryssing pa terreng
Grgnnvoll, landbrukskryssing, kulvert
Rasslyngvegen — kulvert under E6 og jernbane

O O0OO0OO0O0O0OO0O0

Figur 6-65: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 13 Tande —
Tokstad.
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Figur 6-66: Lgkendalsvegen (foto: Rambgll Sweco).

jernbanen (Foto: Bane NOR).

Figur 6-68: Kartutsnitt gstre del av delomrade FBB 13 Tande-Tokstad og alternativ A.

Figur 6-67: Skarpsnovegen, kryssingspunkt over




InterCity-prosjektet
Dovrebanen,
Brumunddal-Moelv

Konsekvensutredning —
fagrapport friluftsliv/ by- og
bygdeliv

Side: 100 av 139
Dok.nr.: 1CD-10-A-23009
Rev.: 03A

Dato 26.04.2022

Figur 6-69: Kartutsnitt vestre del av delomréde FBB 13 Tande-Tokstad og alternativ A.

Tabell 6-15: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 13 Tande-Tokstad

Verdivurdering: Delomrade FBB 13 Tande — Tokstad

Uten betydning

Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til noe for delomrédet.

Begrunnelse: Verdier i delomradet er ferdselsforbindelser og felles utearealer tilknyttet bomiljger, i hovedsak
gater og veier. Samlet sett anses delomradet & ha lokal betydning, med kvaliteter som er attraktive for noen
grupper. Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av fa.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret

Ubetydelig endring Noe forringet

Forringet

A

A

Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomréadet. Tilgjengelighet
opprettholdes med krysningspunkt for Rudsvegen, gardsveg til Leken og Ulvegutua. For Ulvegutua
vil kulvert fiernes og kryssingen flyttes vestover. Kryssingens funksjon opprettholdes, men for
beboere i Ulvegutua vil jernbanen bli en barriere mellom dem. Dette vil kun pavirke et mindre antall
boliger. Kryssingene vest for Ulvegutua blir ikke lenger aktuelle da nytt alternativet har tunnellgsning
pa strekningen. Alternativet splitter grendemiljget i Tandestua. Det medfarer arealbeslag og visuell
pavirkning, noe som vil pavirke bomiljget, men det vurdere at felles utearealer blir ubetydelig
pavirket. For endring av lydbildet, vil det i delomradet gst for Tandestua bli ubetydelig endret, mens
lomradet vest for Tandestua vil fa positiv endring ved at det nye sporet gér i tunnel og togtrafikk

flyttes vekk.
B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A
A-B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
B-A | A | |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
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Tiltakets konsekvens
Alternativ e 0
A A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
B N [ o ] [ N
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
A-B [ o ] [ .
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B-A [ o ] [ .
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.

6.3.5 FBB 14 Skarpsno

Ferdselsforbindelser, naerturterreng, jordbrukslandskap som brukes til friluftsliv
Delomradet har beliggenhet sgrgst for Moelv sentrum, og omfatter boligfelt og neerturterreng.

Det er bolighebyggelse i Prestegardsskogen, Skarpsnofeltet, Korgerstuvika og Evjuvika. For
Prestegardsskogen er det opparbeidet fellesomrader med benker og ballgkker. | skogen
nord for boligene er det oppmerket turstier og Apostelhaugen er et malpunkt. Det gar sti
videre fra Prestgardsskogen pa Skarpsnotunnelen, med kobling videre mot Fossmarka. |
Skarpsnofeltet er det en grgntkorridor som strekker seg fra boligfeltet, over tunnellokket og
videre nordover. Skarpsno skole ble solgt i 2019 til boligformal, men inntil videre er det
fremdeles ballgkker og asfaltflater som kan benyttes til aktiviteter pa skolens uteomrade.
Vinterstid kjares det skispor pa jordene mellom Skarpsnofeltet og Prestegardsskogen, med
videre koblinger bade nordover mot Fossmarka og gstover.

Korgstuguvika er startpunkt for bade turruter mot Steinsholmen i Steinvikodden naturreservat
og til Fossmarka. | tillegg starter Mjgsleden her med trasé videre nordover langs Mjgsa.
Pilegrimsleden fglger Storgata gjennom delomradet.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o Skarpsno miljglokk — kryssing pa terreng
o Grgnnvoll, landbrukskryssing, kulvert
0 Ragsslyngvegen — kulvert under E6 og jernbane
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Figur 6-70: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 14 Skarpsno.

Figur 6-71: Kulvert ved Grennvoll gérd  Figur 6-72: Kulvert i Rgsslyngvegen, som ogsa er krysningspunkt
(Foto: Bane NOR). for skispor (Foto: Bane NOR).
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Figur 6-73: Tunnellokk ved Skarpsno (Foto: Bane NOR).

Figur 6-74: Kartutsnitt av delomrade FBB 14 Skarpsno og alternativ A.
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Tabell 6-16: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 14 Skarpsno.

Verdivurdering: Delomrade FBB 14 Skarpsno

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til middels for delomrédet.

Begrunnelse: Verdier i delomradet er neaerturterreng med god forbindelse til friluftsomrader og felles utearealer
tilknyttet bomiljger. Samlet sett anses delomradet & ha lokal betydning, med kvaliteter som er attraktive for flere.
Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av flere.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Selv om togtrafikk blir
flyttet vekk fra delomradet vurderes det at barriereeffekten opprettholdes av E6 og gjar at
tilgjengelighet mellom delomradet og nordover vil bli ubetydelig endret. Lydbildet vurderes til & bli
noe forbedret ved at togtrafikk flyttes vekk fra omradet.

B | A |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
Tiltakets konsekvens

Alternativ it 0 i

A A

Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.

B A

IAlternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.

6.3.6 FBB 15 Fossmarka
Turomrade, utfartsomrade, naerturterreng og bymark.

Fossmarka er et stgrre skogsomrade med beliggenhet sarast for Moelv.

Omradet er et viktig neerturomrade for modglene og et populeert friluftsomrade, som knytter
seg opp mot Moelvmarka og store friluftsomrader videre nord- og gstover til Hedmarksvidda.
| omradet er et rikt nett av stier, med god merking og skilting. Viktige startpunkt for nserturene
fra Moelv er Skarpsno, Slettum/ Ekredalen og Bruvollhagen. For tilreisende er aktuelle
utfartspunkter Garveriparken og Anderkvern industriomrade. Populzaere malpunkt og
turrunder Hggberget, Sisseltoppen og Tyttebzertoppen. Nar forholdene tilsier det, kjgres det
skispor gjennom Fossmarka, knyttet til @vrig lgypenettverk bade sgrover og nordover i
Moelvmarka.
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Figur 6-75: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 15 Fossmarka.

Figur 6-76: Kartutsnitt av delomrade FBB 15 Fossmarka og alternativ A.

Figur 6-77: Ekredalsvegen med kulvert (Foto: Bane NOR).
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Tabell 6-17: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Fossmarka.

Verdivurdering: Delomrade FBB 15 Fossmarka

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til sveert stor for delomrédet.

Begrunnelse: Fossmarka er et sveert viktig naerturterreng og friluftsomrade for Moelv. Samlet sett anses
delomradet til & veere av lokal/ regional betydning med kvaliteter som er seerdeles attraktive/ har unike kvaliteter.
Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av sveert mange.

Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomrédet. Det er god
tilgjengelighet mellom delomradet og vestover, hvor hovedvekt av bebyggelse i Moelv er, med blant
annet boligfeltene Bruvollhagan, Ekreskogen og Slettum. Kulvertkryssing i Ekredalen erstattes. Det
ler ogsa god tilgjengelig sgrover med flere krysningspunkter ved Skarpsno miljglokk: R@sslyngvegen
(egen gangkulvert som ogsa er for skispor), Granvoll landbrukskulvert, Skarpsnovegen (to
kryssinger) og Tandevegen. Tilgjengelighet sgrover vurderes til & bli noe forbedret med alternativet i
tunnel og fierning av togtrafikk fra dagens bane. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.

B | 4 | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

A-B | A | |
Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

B-A | A | |

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.
Tiltakets konsekvens

A A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomréadet.
B [N [0 ] [ N
A
Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.
A-B [0 ] [ N
A
Alternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
B-A [ o ] [ .

A
Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.
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6.4 Delstrekning 4 Moelv — Vea

Innenfor delstrekning 4 omtales sju delomrader:
o FBB 16 Mjgsa

FBB 17 Bruvollhagan

FBB 18 Mo

FBB 19 Moelv sentrum

FBB 20 ddemo

FBB 21 Kamperud

FBB 22 Fjelstad

©Oo0o0o0O0O0

Figur 6-78: Delstrekning 4. Alternativ A (rosa linje) og alternativ B (bla linje). I tillegg er strekningene markert med
avslutningspunkt, ettersom disse er ulike.
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Figur 6-79: Registrerte verdier for friluftsliv/ by- og bygdeliv i influensomradet for delstrekning 4.
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Figur 6-80: Influensomrade og verdiomrader for delstrekning 4 — alternativ A.
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Figur 6-81: Influensomrade og verdiomrader for delstrekning 4 — alternativ B.
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6.4.1 FBB 16 Mjgsa

Utfartsomrade, neerturterreng, strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag og leke- og
rekreasjonsomrader.

Delomradet omfatter Mjgsa med strandsone vest for Moelv sentrum.

Mjasa brukes gjennom hele aret til aktiviteter som bading, skaytegaing, pilking, fiske, padling
og roing. Populeere badeplasser i delomradet er strendene Mgkkvika, Boligvika og Sanda,
hvorav de to sistnevnte ogsa har saniteeranlegg. I tillegg er det populeere badeplasser i
Evjuvika og Smestadvika.

Moskogen er skogsbeltet langs Mjgsa og Industrivegen, nord for Mjgsbrua. Her er det et
godt utviklet stinett, inkludert Mjgsleden som har startpunkt ved Korgstuguvika og
Pilegrimsleden. Det er kobling til stier bdde nordover mot Smestadskogen og s@rover retning
Korgstuguvika. Fra Korgstuguvika er det kobling til turruter vestover mot Steinvikodden
naturreservat og til nordgstover til Fossmarka. Nord for Moskogen er Smestadskogen, som
ogsa bestar av skog og turstier. Ifglge reguleringsplanen Smestadskogen (PlanID:
2001020710558, som er en del av O-alternativet, skal skogen bygges ut som en del av
industriomradet, og turstier her ma legges om.

Hagavika smabathavn ligger i Moskogen, mens Moelv smabathavn og Skibladnerbrygga har
beliggenhet sar for Mjgsbrua. Moelv Vannskiklubb holder til i Korgerstuguvika.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
0 Skarpsno tunnellokk over E6 med veger
0 Rasslyngvegen, kulvert under E6 og jernbanespor.
o0 Ekredalsvegen, kulvert for gangforbindelse og adkomst for boliger i Ekredalen.
0 Moelv sentrum med fortau og gang- og sykkelveg under jernbanebrua.
0 Moelv stasjon med trappe- og heistarn.
0 Moelv stasjon med trappe- og heistarn.
0 Boligvegen som krysser jernbanesporet med planovergang og fortsetter ned
Industrivegen pa vestsiden. Overgangen er veg med blandet trafikk uten fortau.
Avkjgring fra fv. 213 til Tolvsteinsringen, privat veg fortsetter til bolig og driftsveg
krysser dagens jernbanespor med planovergang.
Gardsveg fra fv. 213 til Nedre Vea gard, driftsveg med planovergang.
Vest for Vea fagskole, to kulvertkryssinger for driftsveger/ grusveger som gar ned til
Vessvika.

@]

(e }Ne]
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Figur 6-82: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 16 Mjgsa

Tabell 6-18: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Mjgsa.

Verdivurdering: Delomrade FBB 16 Mjagsa

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til sveert stor for delomrédet.

Begrunnelse: Delomradet er et sveert viktig naerturterreng, rekreasjonsomrade og naermiljganlegg. Samlet sett
anses delomrédet til & veere av regional/ nasjonal betydning med kvaliteter som er seerdeles attraktive/ har unike
kvaliteter. Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av svaert mange.

Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A A

Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Alternativet har lengre
utstrekning enn alternativ B med parselldele sgr for Vea fagskole. Kryssing av jernbanen vest for
Tolvstenene og kryssingen til Nedre Vea blir fiernet. Dette vil gi noe omveg for turruten som har
kobling videre langs Smedstadbekken. Krysningspunktene som blir fiernet skal erstattes med en ny
kryssing, det vil bli en kombinert kryssingen ogsa for Boligvegen/ Industrivegen. Tilgjengelighet
\vurderes til ubetydelig endret.

B | A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Alternativet er kortere

enn alternativ A og avsluttes sgr for Tolvstenene. Krysningspunkt for Boligvegen/ Industrivegen blir
erstattet. Tilgjengelighet vurderes til ubetydelig endret.

Tiltakets konsekvens

Alternativ
+/++

A A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.

o
'

B A

IAlternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.
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Figur 6-83: Kartutsnitt av delomréde FBB 16 Mjgsa 0g  Figur 6-84: Kartutsnitt av delomrade FBB 16 Mjgsa og
alternativ A. alternativ B.
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6.4.2 FBB 17 Bruvollhagan
BI&/ granne korridorer, leke- og rekreasjonsomrader

Delomradet Bruvollhagan omfatter boligfeltene sar og @st for Moelv sentrum.

Boligfeltene i delomradet er Bruvollhagan, Ekreskogen og Slettum. Bruvollhagan og
Ekreskogen har beliggenhet pa gstsiden av eksisterende jernbanespor, mens Slettum ligger
pa vestsiden av jernbanesporet. | boligomradene er det tilrettelagte neerlekeplasser med
ballgkker, noen lekeapparater og benker. Det er ogsa skogsomrader inntil boligfeltene som
brukes som uformelle lekeplasser og naerturterreng. Grgntkorridoren som fglger Ekredalen
er en viktig gangforbindelse mellom boligfeltene og ogsa en viktig forbindelse til sentrum og
Mjgsa, eller Fossmarka. Vinterstid kjgres skispor i Ekredalen med kobling sgrover i kanten
av Fossmarka og nordover til kanten av boligomradet Bruvollhagan. Det kjgres ogsa
skilgyper pa jorder ved Lgkkesvea.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
0 Ekredalen, Kulvert under jernbane
0 Gangveg langs Moelva, under jernbanebru
o0 Gangveg langs Storgata, under jernbanebru

Figur 6-85: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 17 Bruvollhagan.
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Figur 6-86: Kartutsnitt av delomrdde FBB 17 Figur 6-87: Kartutsnitt av delomrade FBB 17
Bruvollhagan og alternativ A. Bruvollhagan og alternativ A.

Tabell 6-19: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 17 Bruvollhagan.

Verdivurdering: Delomrade FBB 17 Bruvollhagan

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til middels for delomradet.

Begrunnelse: Verdiene i delomradet er felles utearealer tilknyttet bomiljg, grantkorridor, neerturterreng og god
tilgang til friluftsomrader. Samlet sett anses delomradet & ha lokal betydning, med kvaliteter som er attraktive for
flere. Bruksfrekvens vurderes til at det brukes av flere.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Felles uteareal for
bomiljgene eller naerturterreng blir ubetydelig redusert. Tilgjengelighet i Ekredalen opprettholdes
med ny kulvert. En turveg som binder sammen Ekreskogen og Ekredalen blir delvis avskaret av
alternativet. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.

B A

Begrunnelse: Alternativet vurderes til & forringe delomradet noe. Felles uteareal blir splittet,
fellesverdier i boliggater redusert og areal blir beslaglagt. Kulvert erstattes i Ekredalen og

tilgjengelighet mot sentrum opprettholdes. En turveg som binder sammen Ekreskogen og Ekredalen
forsvinner pa grunn av arealbeslag. Lydbildet vurderes a bli ubetydelig endret.
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A A

Alternativet utgjgr noe miljgskade for delomradet.

B A
IAlternativet utgjar betydelig miljgskade for delomradet.

Tiltakets konsekvens
+/++ 0 =

6.4.3 FBB 18 Mo
Leke- og rekreasjonsomrader og urbane uteomrader

Delomradet Mo omfatter omradet vest for Moelv sentrum med boligomrader, skoler og
naermiljg- og idrettsanlegg.

Skolene i delomradet er Moelv barneskole og Moelv ungdomsskole. Barneskolen er ny, med
opparbeidet uteomrade med lekearealer og ballbane. | idrettsparken er det fotballbaner,
svgmmehall, friidrettsbane og idrettshall. Det er ogsa kulturhus med kino i delomradet.

Vest i delomradet er det etablerte boligomrader med god tilgang til skogs- og friomrader
langs Mjgsa.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:

o Ferdselsforbindelser for gadende og syklende til sentrum med stasjonen og Mjgsa
o Gangforbindelser i retning Ekredalen fra brua over Moelva

Figur 6-88: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser verdier i delomradet FBB 18 Mo.
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Figur 6-89: Kartutsnitt av delomrade FBB 18 Mo og alternativ A.

Tabell 6-20: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Mo.

Verdivurdering: Delomrade FBB 18 Mo

Uten betydning

Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi

Samlet verdi vurderes til stor for delomradet.

Begrunnelse: Delomradet har stor verdi, spesielt barn og unge med naermiljganlegg, skoler, idrettspark og
kulturhus. Samlet sett anses delomradet til & vaere av lokal/ regional betydning med kvaliteter som er sveert
attraktive/har saerlig gode kvaliteter og bruksfrekvens vurderes som at det brukes av sveaert mange.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret

Ubetydelig endring Noe forringet

Forringet

A

A

endret.

Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning av delomradet. Tilgjengelighet for
delomradet opprettholdes ved at krysningspunktene for gdende og syklende langs Moelva og
Storgata opprettholdes. Gangbru i Skogvegen blir erstattet. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig

| A

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

Tiltakets konsekvens

Alternativ

+/++ 0 =

A

A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.

- [N

A

IAlternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.
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6.4.4 FBB 19 Moelv sentrum
Urbane uteomrader, leke- og rekreasjonsomrader, bld/ grenne korridorer og ferdselsforbindelser

Delomradet omfatter sentrumsomradet for Moelv med stasjonen, handlegate, institusjoner,
bolighebyggelse, parker og elva Moelva. Vest for jernbanestasjonen ligger det
industriomrader som tilhgrer Moelven industrier.

Moelv sentrum har et bymessig preg, og ligger konsentrert gst for jernbanestasjonen.
Sentrum bestar av kvartalsstruktur med service- og handelsbedrifter og har utviklet seg i en
mer urban retning med leiligheter og blokkbebyggelse i sentrum. | sentrum er det to
barnehager, Kremmerhuset og Moelv. Sistnevnte har plassering ved Parken, som er en liten
skogspark midt i sentrum som blant annet benyttes av barnehagebarn og Moelv bo- og
aktivitetssenter som nzerturterreng. Moelv sykehjem ligger nord i delomradet, ogsa med
tilgang til skogsomrade, som ligger tett pa.

Moelva renner gjennom sgndre del av sentrum, med Garveriparken som et viktig
neermiljganlegg ved elvekanten. Her er det skatepark, lekeapparater og oppholdsplasser.
Langs Moelva er det ogsa tilrettelagt tursti med forbindelser bade vestover mot Mjgsa og
gstover til Fossmarka. Turstien gar i hovedsak langs elva, tilpasset med avstikkere via fortau
eller veg noen plasser. Det gar grret i Moelva, sa det er ogsa populeert a fiske langs elva.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
o0 Langs Skogvegen, med gangbru over jernbanesporet. Dette er en viktig
tverrforbindelse gjennom sentrum for gaende, spesielt som skoleveg.
o Kulvert pa Moelv stasjon, der man kan krysse stasjonsomradet under sporene
0 Gang- og sykkelveg under jernbanesporet langs Storgata og Garveriparken

Figur 6-90: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 19 Moelv
sentrum.
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Figur 6-91: Garveriparken i Moelv (foto: Rambgll Sweco).

Figur 6-92: Gangforbindelse langs Brumunda under jernbanen (Foto: Google Street view).

Figur 6-93: Gangveg langs Industrivegen/ Storgata med krysning
under jernbanen (Foto: Google Street view).

(Foto: Bane NOR).

Figur 6-94: Gangveg langs Skogvegen
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Figur 6-95: Kartutsnitt av delomrade FBB 19 Moelv Figur 6-96: Kartutsnitt av delomrade FBB 19 Moelv
sentrum og alternativ A. sentrum og alternativ B.

Tabell 6-21: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Moelv sentrum

Verdivurdering: Delomrade FBB 19 Moelv sentrum

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Svaert stor verdi

Samlet verdi vurderes til stor for delomrédet.

Begrunnelse: Verdiene i delomradet er sentrumsfunksjoner med offentlige mgte- og aktivitetsplasser, parker og
grgntkorridorer. Samlet sett anses delomradet til & veere av regional/ nasjonal betydning med kvaliteter som er
attraktive for mange og bruksfrekvens vurderes som at det brukes av mange.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning av delomradet. Alternativet utgjer noe
arealbeslag for Garveriparken, men med ubetydelig pavirkning av bruksmuligheter og opplevelse i
parken. Tilgjengelighet opprettholdes langs Moelva, under jernbanebrua og langs Storgata.
Gangbru i Skogvegen blir erstattet med nytt krysningspunkt. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig
endret.

B A

Begrunnelse: Alternativet vurderes til & forringe delomradet. Alternativet medfarer arealbeslag av
Garveriparken og Kremmerhuset barnehage, noe som vil forringe bruksmuligheter og
opplevelseskvaliteter for omradene. En gangveg/ tursti gjennom skogsholtet mellom stasjonen og
Skogvegen utgadr pa grunn av arealbeslag. Krysninger opprettholdes langs Moelva og langs
Storgata, under jernbanebrua. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.
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A A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.

Tiltakets konsekvens
+/++ 0 =

B A
Alternativet utgjar noe miljgskade for delomradet.

6.4.5 FBB 20 ddemo
Leke- og rekreasjonsomrader, bld/grenne korridorer

Delomradet bestar av boligomrader og grantkorridorer nord for Moelv sentrum.

Det er boligfelt i omradene Lotterud og @ymohellinga/ Elgtrakket. | boligfeltene er det lite
opparbeidet areal for lek, men det er romslige arealer med skog og vegetasjon i
sammenhengende grgntkorridorer, noe som gir rom for uformelle mgteplasser, lek og
aktiviteter. Skogen langs Smestadbekken er en viktig grantkorridor med stier og videre
forbindelse til bymarka i gst og Mjgsa i vest. Pilegrimsleden fglger delvis Storgata og
Turistvegen gjennom delomradet.

Forbindelser og krysningspunkt med betydning for delomradet:
0 Usikra krysningspunkt nord for Tolvstenene. Mye brukt som gangforbindelse fra fv.
213 Storgata mot Mjgsa.
o0 Planovergang langs Boligvegen, mellom Storgata og Industrivegen.
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Figur 6-97: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 20 @demo

Figur 6-98: Planovergang vest for Tolvstenene

(Foto: Bane NOR).

Figur 6-99: Adkomstveg til Nedre Vea gard med

planovergang (Foto: Bane NOR).
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Figur 6-100: Kartutsnitt av delomrade FBB 20 @demo  Figur 6-101: Kartutsnitt av delomrdde FBB 20 @demo
og alternativ A. og alternativ B.

Tabell 6-22: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 20 @demo.

Verdivurdering: Delomrade FBB 20 @demo

Uten betydning Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til middels for delomradet

Begrunnelse: Verdier i delomradet er felles utearealer tilknytte bomiljger og naerturterreng. Samlet sett anses
delomradet & vaere av lokal betydning med kvaliteter som er attraktive for flere og bruksfrekvens vurderes som at
det brukes av flere.

Tiltakets pavirkning
Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet

A A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Alternativet har lengre
utstrekning enn alternativ B med parselldele sgr for Vea fagskole. Kryssing av jernbanen vest for
Tolvstenene og kryssingen til Nedre Vea blir fiernet. Dette vil gi noe omveg for turruten som har
kobling videre langs Smedstadbekken. Krysningspunktene som blir fiernet skal erstattes med en ny
kryssing, kombinert med kryssingen for Boligvegen/ Industrivegen, derfor vurderes tilgjengeligheten
til & bli ubetydelig endret.

B A
Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning av delomradet. Alternativet er kortere
enn alternativ A og avsluttes sgr for Tolvstenene. Kryssingen Boligvegen/ Industrivegen blir erstattet
med nytt krysningspunkt derfor vurderes tilgjengeligheten og bruksmulighetene til & bli ubetydelig
endret. Lydbildet vurderes & bli ubetydelig endret.

Tiltakets konsekvens

A A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.
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B A
IAlternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.

6.4.6 FBB 21 Kamperud
Leke- og rekreasjonsomrader, bld/grenne korridorer

Omradet har beliggenhet nord for Moelv sentrum og omfatter skole, barnehager,
skogsomrader med neerturterreng og boligomrader.

Nord i delomradet ligger Fossen barnehage og Fossen barneskole, samt den private
barnehagen Borgen. Alle har nzer beliggenhet til et starre skogsomrade, som brukes til lek
og aktivitet av skoleelever og som neerturterreng for beboere i omradet. Nar fgret tillater det,
kjgres det skispor i skogen og pa jorder videre nordover. P& Fossen skole gar elever pa 1.-
4.trinn, mens elever fra 5. trinn blir flyttet til Moelv barneskole.

Figur 6-102: Oversiktsbilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 21 Kamperud.
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Figur 6-103: Kartutsnitt av delomrédde FBB 21 Kamperud og alternativ A.

Tabell 6-23: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade FBB 21 Kamperud.

Verdivurdering: FBB 21 Delomrade Kamperud

Uten betydning Noe verdi

Middels verdi - Sveert stor verdi

Samlet verdi vurderes til stor for delomrédet.

Begrunnelse: Delomradet har stor verdi, spesielt for barn og unge med skole, barnehager, neermiljganlegg og
neerturterreng. Samlet sett anses delomradet til & veere av lokal betydning med kvaliteter som er attraktivt for flere
0g bruksfrekvens vurderes som at det brukes av flere.

Tiltakets pavirkning

vurderes til at blir opprettholdt.

Alternativ Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet
A
A Begrunnelse: Alternativet vurderes & ha ubetydelig pavirkning pa delomradet. Tilgjengelighet fra

delomradet far noe omveg veg at planovergang ved Tolvstenene blir fiernet og forbindelsen i
forlengelse av Smestadbekken blir brutt. Krysningspunktene som blir fijernet skal erstattes med en
ny kryssing, det vil bli en kombinert kryssingen ogsa for Boligvegen/ Industrivegen. Tilgjengelighet

A

B Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

Tiltakets konsekvens

Alternativ

+/++

0 -

A

A

lternativet utgjgr ubetydelig miljgskade for delomradet.

A |

Alternativet utgjer ubetydelig miligskade for delomréadet.

|
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6.4.7 FBB 22 Fjelstad

Utfartsomrade

Omradet omfatter golfbane naer Moelv sentrum. Dette er en 18-hulls golfbane som eies av
gardene Fjelstad og Kroksgard, og som leies ut til Mjgsen golfklubb. Banen har sentral

beliggenhet ved Moelv sentrum. Den brukes til klubbaktiviteter gjennom sesongen og kan
ellers benyttes av alle med golfkort.

Figur 6-104: Oversiktshilde (norgeibilder.no) som viser de viktigste verdiene i delomradet FBB 22 Fjelstad.

Figur 6-105: Kartutsnitt av delomrade FBB 22 Fjelstad og alternativ A.
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Tabell 6-24: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade Fjelstad.

Verdivurdering: Delomrade FBB 22 Fjelstad

Uten betydning

Noe verdi Middels verdi - Sveert stor verdi
A

Samlet verdi vurderes til noe for delomrédet.

Begrunnelse: Det er god tilgjengelighet til omradet og flere brukere, men golfbanen har ensartede
bruksmuligheter og utelukker brukere som ikke har medlemskap og/ eller golfkort. Dette gjer at verdien for
omradet som naermiljganlegg trekkes ned. Samlet sett anses delomradet & veere av lokal/ regional betydning
med kvaliteter som er attraktive for noen grupper og det er fa allmenne interesser.

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret

Ubetydelig endring Noe forringet

Forringet

A

A

som i dagens situas

Begrunnelse: Alternativet har ubetydelig pavirkning for delomradet. Tilgjengelighet opprettholdes
on ved at adkomst til omradet i hovedsak er via Storgata.

B

A

Begrunnelse: Samme pavirkning som for alternativ A.

Tiltakets konsekvens

A A

Alternativet utgjer ubetydelig milijgskade for delomradet.
B A

IAlternativet utgjar ubetydelig miljgskade for delomradet.
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7 TRINN 2: KONSEKVENS AV ALTERNATIVER

Tabellene under er en oppsummering av verdi, pavirkning og konsekvens pa alle
definerte fagtema for hvert av utbyggingsalternativene.

7.1 Delstrekning 1 Brumunddal — Fangberget

Tabell 7-1: Oppsummering alternativ A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FBB 01 Brumunddal sentrum Ubetydelig endring 0

FBB 02 Fagerlund Ubetydelig endring 0

FBB 03 Brumunddal sgr-vest Middels Ubetydelig endring 0

FBB 04 Strandsaga Sveert stor Ubetydelig endring 0

FBB 05 Fangberget Noe Noe forringet 0

FBB 07 Byhagan Middels Ubetydelig endring 0
Tabell 7-2: Oppsummering alternativ B

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FBB 01 Brumunddal sentrum Ubetydelig endring 0

FBB 02 Fagerlund Ubetydelig endring 0

FBB 03 Brumunddal sgr-vest Middels Ubetydelig endring 0

FBB 04 Strandsaga Sveert stor Noe forringet 0

FBB 05 Fangberget Noe Ubetydelig endring 0

FBB 07 Byhagan Middels Ubetydelig endring 0

7.2 Delstrekning 2 Fangberget — Rudshggda

Tabell 7-3: Oppsummering alternativ A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FBB 05 Fangberget Noe Ubetydelig endring 0
FBB 06 Botsenden Middels Ubetydelig endring 0
FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen Middels Ubetydelig endring 0
FBB 09 Lgykjedalen Noe Ubetydelig endring 0
Tabell 7-4: Oppsummering alternativ A-B

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FBB 05 Fangberget Noe Ubetydelig endring 0
FBB 06 Botsenden Middels Ubetydelig endring 0
FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen Middels Ubetydelig endring 0
FBB 09 Lgykjedalen Noe Ubetydelig endring 0
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Tabell 7-5: Oppsummering alternativ B

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

FBB 05 Fangberget Noe Ubetydelig endring 0

FBB 06 Botsenden Middels Ubetydelig endring 0

FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen Middels Ubetydelig endring 0

FBB 09 Lgykjedalen Noe Ubetydelig endring 0

Tabell 7-6: Oppsummering alternativ B-A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

FBB 05 Fangberget Noe Ubetydelig endring 0

FBB 06 Botsenden Middels Ubetydelig endring 0

FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen — Prestvegen Middels Ubetydelig endring 0

FBB 09 Lgykjedalen Noe Ubetydelig endring 0

7.3 Delstrekning 3 Rudshggda — Moelv

Tabell 7-7: Oppsummering alternativ A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

FBB 10 Prestvegen over Rudshggda Noe Ubetydelig endring 0

FBB 11 Prgysen _ Ubetydelig endring 0

FBB 12 Hamborg Noe Ubetydelig endring 0

FBB 13 Tande — Tokstad Noe Ubetydelig endring 0

FBB 14 Skarpsnho Middels Ubetydelig endring 0

FBB 15 Fossmarka Sveert stor Ubetydelig endring 0

Tabell 7-8: Oppsummering alternativ A-B

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

FBB 10 Prestvegen over Rudshggda Noe Ubetydelig endring 0

FBB 11 Prgysen _ Ubetydelig endring 0

FBB 12 Hamborg Noe Ubetydelig endring 0

FBB 13 Tande — Tokstad Noe Ubetydelig endring 0

FBB 14 Skarpsnho Middels Ubetydelig endring 0

FBB 15 Fossmarka Sveert stor Ubetydelig endring 0

Tabell 7-9: Oppsummering alternativ B

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens

FBB 10 Prestvegen over Rudshggda Noe Ubetydelig endring 0

FBB 11 Prgysen _ Ubetydelig endring 0

FBB 12 Hamborg Noe Ubetydelig endring 0

FBB 13 Tande — Tokstad Noe Ubetydelig endring 0

FBB 14 Skarpsnho Middels Ubetydelig endring 0

FBB 15 Fossmarka Sveert stor Ubetydelig endring 0
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Tabell 7-10: Oppsummering alternativ B-A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FBB 10 Prestvegen over Rudshggda Noe Ubetydelig endring 0

FBB 11 Prgysen _ Ubetydelig endring 0

FBB 12 Hamborg Noe Ubetydelig endring 0

FBB 13 Tande — Tokstad Noe Ubetydelig endring 0

FBB 14 Skarpsnho Middels Ubetydelig endring 0

FBB 15 Fossmarka Sveert stor Ubetydelig endring 0

7.4 Delstrekning 4 Moelv — Vea

Tabell 7-11: Oppsummering alternativ A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FBB 16 Mjgsa Sveert stor Ubetydelig endring 0

FBB 17 Bruvollhagan Middels Noe forringet 0

FBB 18 Mo Ubetydelig endring 0

FBB 19 Moelv sentrum Ubetydelig endring 0

FBB 20 @demo m Ubetydelig endring 0

FBB 21 Kamperud Ubetydelig endring 0

FBB 22 Fjelstad Noe Ubetydelig endring 0
Tabell 7-12: Oppsummering alternativ B

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
FBB 16 Mjgsa Sveert stor Ubetydelig endring 0

FBB 17 Bruvollhagan Middels Forringet -

FBB 18 Mo Ubetydelig endring 0

FBB 19 Moelv sentrum Noe forringet -

FBB 20 @demo m Ubetydelig endring 0

FBB 21 Kamperud Ubetydelig endring 0

FBB 22 Fjelstad Ubetydelig endring 0
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7.5 Sammenstilling av konsekvenser

Pa delstrekning 1 mellom Brumunddal og Fangberget, er to alternativer vurdert: A og B.
Alternativ A og B er tilnsermet like, og medfarer ikke forskjell i konsekvensgrad og rangering.

For delstrekning 2 mellom Fangberget og Rudshggda, er fire alternativer vurdert: A, A-B, B
og B-A. Forskjellen mellom A/A-B og B/B-A er henholdsvis kort og lang tunnel gjennom
Fangberget. Selv om B/B-A med lang tunnel skaner delomradet for arealbeslag, vurderes
A/AB med kort tunnel & ha sapass liten pavirkning pa ferdselsforbindelser, krysningspunkt og
fellesverdier for utearealer at konsekvensgraden vurderes & ikke sla darligere ut. Ved
kryssing av Prestvegen, gir alternativ B/A-B noe omveg ved krysningspunktet, men dette
vurderes heller ikke a pavirke rangeringen.

For delstrekning 3 mellom Rudshggda og Moelv, er fire alternativer vurdert: A, A-B, B og B-
A. Alternativene har tiinaermet like konsekvenser for fagtemaet, og har derfor fatt samme
konsekvensgrad og rangering.

For delstrekning 4 mellom Moelv og Vea, er to alternativer vurdert: A og B. Alternativ B har
stagrre arealbeslag i Moelv sentrum og forringer oppholdsarealer og gangforbindelse i stgrre
grad enn alternativ A. Alternativ A vurderes & vaere bedre enn alternativ B.

Tabell 7-13: Vurdering og rangering, delstrekning 1, av samlede konsekvenser for fagtema friluftsliv/ by- og
bygdeliv, etter tabell 6-4 i Handbok V712.

FRILUFTSLIV/ BY- OG BYGDELIV
Samlede konsekvenser for Delstrekning 1 Brumunddal — Fangberget

Delstrekning 1

Delomrader 0-alt. Alt. A Alt. B

FBB 01 Brumunddal sentrum 0 0 0

FBB 02 Fagerlund

FBB 03 Brumunddal sgr-vest

FBB 04 Strandsaga

o|Oo|Oo|o
o|o|o|o
o|o|o|o

FBB 05 Fangberget

FBB 07 Byhagan 0 0 0

IAlternativene pa delstrekningen har tilnzermet like konsekvenser

Avveining for fagtemaet.
SAMLET vurdering 0 Ubetydelig konsekvens Ubetydelig konsekvens
Rangering 1 2 2

IAlternativene pa delstrekningen er tilneermet like og gir ingen
forskjell i rangering.

Forklaring til rangering
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Tabell 7-14: Vurdering og rangering, delstrekning 2, av samlede konsekvenser for fagtema friluftsliv/ by- og
bygdeliv, etter tabell 6-4 i Handbok V712.

FRILUFTSLIV/ BY- OG BYGDELIV
Samlede konsekvenser for Delstrekning 2 Fangberget — Rudshggda

Delstrekning 2

Delomrader 0-alt. Alt. A Alt. A-B Alt. B Alt. B-A
FBB 05 Fangberget 0 0 0 0 0
FBB 06 Botsenden 0 0 0 0 0
FBB 08 Flisaker — Ottersrudskogen —

Prestvegen ’ 0 0 0 0 0
FBB 09 Lgykjedalen 0 0 0 0 0
FBB 10 Prestvegen over Rudshggda 0 0 0 0 0

Forskjellen mellom A/ A-B og B/B-A er kort og lang tunnel gjennom
Fangberget. Selv om B/B-A med lang tunnel skaner delomrédet for
arealbeslag, vurderes A/AB med kort tunnel & ha sépass liten

pavirkning pa ferdselsforbindelser, krysningspunkt og fellesverdier

Avveining for utearealer at konsekvensgraden vurderes & ikke sla darligere
ut. Ved kryssing av Prestvegen, gir alternativ B/A-B noe omveg
\ved krysningspunktet, men dette vurderes heller ikke & pavirke
rangeringen.

SAMLET vurdering 0 Ubetydelig Ubetydelig | Ubetydelig | Ubetydelig

konsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens

Rangering 1 2 2 2 2
IAlternativene pa delstrekningen er tilneermet like og gir ingen
forskjell i rangering.

Forklaring til rangering

Tabell 7-15: Vurdering og rangering, delstrekning 3, av samlede konsekvenser for fagtema friluftsliv/ by- og
bygdeliv, etter tabell 6-4 i Handbok V712.

FRILUFTSLIV/ BY- OG BYGDELIV
Samlede konsekvenser for Delstrekning 3 Rudshggda — Moelv

Delstrekning 3

Delomrader O-alt. Alt. A Alt. A-B Alt. B Alt. B-A
FBB 11 Prgysen 0 0 0 0 0
FBB 12 Hamborg 0 0 0 0 0
FBB 13 Tande — Tokstad 0 0 0 0 0
FBB 14 Skarpsno 0 0 0 0 0
FBB 15 Fossmarka 0 0 0 0 0

. IAlternativene p& delstrekningen har tilnzermet like konsekvenser
Avveining for fagtemaet.p ’

. Ubetydeli Ubetydeli Ubetydeli Ubetydeli

SAMLET vurdering 0 konseykver?s konsgkver?s konsgkver?s konseykver?s
Rangering 1 2 2 2 2

IAlternativene har tilneermet like konsekvenser for fagtemaet, og

Forklaring til rangering det er derfor ikke grunn til & rangere disse opp mot hverandre.
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Tabell 7-16: Vurdering og rangering, delstrekning 4, av samlede konsekvenser for fagtema friluftsliv/ by- og
bygdeliv, etter tabell 6-4 i Handbok V712.

FRILUFTSLIV/ BY- OG BYGDELIV
Samlede konsekvenser for Delstrekning 4 Moelv — Vea

Delstrekning 4
Delomrader 0-alt. Alt. A Alt. B
FBB 16 Mjgsa 0 0 0
FBB 17 Bruvollhagan 0 - -
FBB 18 Mo 0 0 0
FBB 19 Moelv sentrum 0 0 -
FBB 20 @demo 0 0 0
FBB 21 Kamperud 0 0 0
FBB 22 Fjelstad 0 0 0

Avveining

IAlternativ A vurdere & ha lavere konsekvensgrad for felles
utearealer i tilkknytning bomiljg i Bruvollhagan, mindre arealbeslag i
Garveriparken, Kremmerhuset barnehage og turveg mellom
stasjonen og Skogvegen, enn alternativ B.

SAMLET vurdering

0 Noe negativ konsekvens

Middels negativ konsekvens

Rangering

1 2

3

Forklaring til rangering

IAlternativ A vurderes & veere bede enn alternativ B

Tabell 7-17: Samlet oversikt over konsekvenser for de fire delstrekningene pa utbyggingsparsellen.

FRILUFTLIV/ BY- OG BYGDELIV — Samlede konsekvenser for alle fire delstrekninger

Alternativ O-alt. Alt. A Alt. A-B Alt. B Alt. B-A
Delstrekning 1 0 Ubetydelig Ubetydelig
konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 2
Delstrekning 2 0 Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 2 2 2
Delstrekning 3 0 Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 2 2 2
Delstrekning 4 0 Noe negativ Middels negativ
konsekvens konsekvens
Rangering 1 2 3




InterCity-prosjektet
Dovrebanen,
Brumunddal-Moelv

Konsekvensutredning —
fagrapport friluftsliv/ by- og
bygdeliv

Side:
Dok.nr.:
Rev.:
Dato

134 av 139
ICD-10-A-23009
03A

26.04.2022

8 USIKKERHET

Usikkerhet knyttet til tiltaket

Det er i konsekvensutredningen usikkerhet knyttet til jernbanesporets endelige plassering og
utforming, da dette er en kommunedelplanfase. Dette gjelder plassering av banetraséen og
konstruksjoner, lengde pa tunneler og bruer og arealomfang tilknyttet tiltaket.
Konsekvensutredningen er basert pa eksempellinjer som vil bli justert i de neste fasene.
Justeringer i den endelige prosjektering av sporet kan fa betydning for hvor store
konsekvensene for friluftsliv/ by- og bygdeliv vil bli.

Det er usikkerhet knyttet til antall og plassering av krysningspunkt av jernbanesporet og
hvordan dette vil pavirke tilgjengelighet for gaende pa tvers av sporet. Denne fagutredningen
har tatt utgangspunkt i rapporten «Barrierevirkninger» (Bane NOR, forelgpig versjon), hvor
det vurderes hvilke krysningspunkt som bevares, erstattes eller utgar.

Det er usikkerhet knyttet til utforming og arealbruk av de permanente deponiene. Dette vil
kunne pavirke opplevelseskvalitet og bruksmuligheter, blant annet for neerturterreng.

Det er usikkerhet om omlegging av Prestvegen ved krysningspunkt ved Rudshggda vil fgre
til omveg.

Usikkerhet knyttet til datagrunnlaget

Analyser og kunnskap for friluftsliv/ by- og bygdeliv er hentet fra databaser, dialog med
lokalkjente og egne erfaringer gjennom befaring. Usikkerhet knyttet til datagrunnlaget kan
omhandle at informasjon fra databaser er foreldet, registreringer er mangelfulle eller at den
blir sterkt farget av personlige interesser og kunnskap av formidlere.

Det er gjennomfart tre befaringer i lgpet av perioden juni-september 2021, men det kan veere
mangler i registreringene.
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9 SKADEREDUSERENDE OG KOMPENSERENDE TILTAK

Skadereduserende og kompenserende tiltak (tilpassinger/endringer) som ikke ligger inne i
kostnadene og som kan bidra til & minimere eller redusere negative virkninger av tiltaket (i
anleggsfasen eller nar tiltaket er ferdig).

Tiltakene er ikke med i selve konsekvensvurderinga.

Tiltaksforslagene er rangert i kategoriene Hgy effekt, Middels effekt og Noe effekt, alt etter
hvor stor effekten av tiltaket antas a veere. Skala for effekt er ikke hentet fra noen kjent

metodikk, men er en skjgnnsmessig vurdering utfart av fagutreder. Effektvurderingen er tenkt

som veiledning for prioritering av tiltak i videre planlegging.

Skadereduserende tiltak, ut over tiltak som er en del av utredningsgrunnlaget

o FBB 05 Fangberget (alternativ A og B)

Beholde gangkulvert gjennom dagens bane for & opprettholde kryssing og koblingen
for gdende mellom Ringsakervegen og Fremstadvegen.
Noe effekt

FBB 05 Fangberget, FBB 15 Fossmarka (alternativ A og B)

Turveger og stier som blir avskaret at tiltaket, legges om slik at dagens tilbud
opprettholdes.

Middels effekt

FBB 05 Fangberget, FBB 15 Fossmarka (alternativ A og B)

Opparbeide nye oppholdsplasser med benker, piknikkomrade, gapahuk eller lignende
i skogsomrade i neerheten av bebyggelse.

Middels — hgy effekt

FBB 05 Fangberget, FBB 09 Lgykjedalen, FBB 13 Tande-Tokstad (alternativ A og B)
Tilrettelegging for naturlig revegetering og/ eller vegetering pa deponiomrader som
ikke skal bli dyrka mark.

Noe effekt

FBB 05 Fangberet, FBB 13 Tande-Tokstad, FBB 14 Skarpsno, FBB 17 Bruvollhagan
(alternativ A og B)

Gjenbruk av dagens jernbanespor til gang-/ sykkelveg pa strekning Fremstadvegen —
Veldre stasjon og Tande — Bruvollhagan.

Hoy effekt

FBB 05 Fangberget, FBB 19 Moelv sentrum (alternativ A og B)

Felles utearealer og grgntstruktur som gar tapt kompenseres gjennom etablering av
nye felles utearealer og ny grannstruktur i neerliggende omrader, med tilsvarende
starrelse og kvalitet.

Middels — hgy effekt

FBB 15 Fossmarka (alternativ A og B)
Omlegging og tilpassing av turstier og skispor pa terreng over tunnellgsning.
Middels effekt
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o EBB 17 Bruvollhagan (alternativ B)
Erstatte grgntstruktur og tursti/ gangveg som har kobling mellom Ekredalsvegen og
Ekredalen.
Middels effekt

o FEBB 19 Moelv sentrum (alternativ B)
Forlenging av bru i Moelv for & unnga skraningsutslag og skane Garveriparken.
Hoay effekt

Erstatte turveg/ gangveg som har kobling mellom stasjonen og Skogvegen.
Middels effekt
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10 REFERANSER

Kilder Relevans

Befaringer og registreringer pa stedet
Sykkelbefaring 10.juni 2021.

Befaring med bil i planomradet 1.sept 2021
Befaring med bil i planomradet 6.sept 2021

Utredningsomradet registreres og vurderes
direkte.

Mgte med Kjersti Sollerud Meland og Ole
Roger Strandbakke i Ringsaker kommune
18.august 2021.

Innhenting av lokalkunnskap

Rapport: InterCity-prosjektet Dovrebanen
Brumunddal-Moelv

Barrierevirkninger

Utarbeides av Bane NOR.

Vurdering av behov for krysningspunkt
langs fremtidig bane

Kommunekart (20.04.2021)

https://kommunekart.com/klient/hedmarken
kart/

Kartbasen gir informasjon om naveerende
og planlagt arealbruk.

Ringsaker kommune — kommuneplanens
arealdel 2014-2025 (05.09.2022)

https://www.ringsaker.kommune.no/qgetfile.p
hp/3125453.1897.wfvwgqgabfa/Planbeskrivel

se%2C++revidert+og+vedtatt+17.6.2015.pd
f

Planbeskrivelse

Ringsaker kommune temakart friluftstliv
(20.04.2021)

https://www.ringsaker.kommune.no/qgetfile.p
hp/2728152.1897.ductrdarap/Friluftsliv.pdf

Temakart til gjeldende arealdel 2014-2025

Planprogram for Kommunedelplan Moelv
2021-2035 (01.02.2021)

https://www.ringsaker.kommune.no/qgetfile.p
hp/4727671.1897.zsmzqgwbakgmwlg/947 Pl

anprogram.pdf

Kommunedelplanen for arealbruk i Moelv,
som bygger videre pa gjeldende
kommuneplan 2014- 2025.
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Kommuneplanens arealedel 2014-2025
(05.09.2022)

https://www.ringsaker.kommune.no/getfile.p
hp/3125452.1897.uavpysaxse/Bestemmels
er+og+retningslinjer%2C+17.6.2015.pdf

Bestemmelser og retningslinjer, revidert
17.06.2015

Kommunedelplan Jessnes —
Brumunddalinvalid source specified.

Norgeskart (01.03.21-01-03.22)

Norgeskart.no

Navnesetting av omrader

Innlandet fylkeskommune (05.09.2022)

https://innlandetfylke.no/ f/pl1/i41fc2f90-
8430-4ff6-b2bc-
7c30964ab2af/planprogram-regional-plan-

inkludering.pdf

Planprogram for regional plan

“Det inkluderende Innlandet”

Meld. St. 18 (2015-2016) «Friluftsliv —
Natur som kilde til helse og livskvalitet»,
som ble behandlet av Stortinget 20. oktober
2016.

Tilrdding fra Klima- og miljgdepartementet
11. mars 2016

Miljgdirektoratet (01.03.21-01-03.22)

https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/na
turbase/

Kartlagte friluftsomrader, statlig sikra
friluftsomrader, tur- og friluftsruter

Miljgdirektoratet (05.09.2022)

M98-2013 Veileder “Kartlegging og
verdisetting av friluftsomrader”

Nasjonal metode for & sikre befolkningen
mulighet til & drive et variert friluftsliv bade i
neermiljget og naturen for gvrig.

t-1535, «Nasjonal strategi for et aktivt
friluftsliv» (05.09.2022)

Nasjonal strategi for et aktivt friluftsliv.
Definisjoner, faringer og tiltak,
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https://www.regjeringen.no/contentassets/4
061fdb13c834bccaebed8bh920f9e96b/t-
1535.pdf (08.02.22)

DNT (01.03.21-01-03.22)

www.dnt.no

Stier, lgyper og utfartsomrader

Skisporet (01.03.21-01.03.22)

www.skisporet.no

Oversikt over oppkjarte skispor

Store Norske leksikon (01.03.2021)
www.snl.no

Informasjon om tettstedene

Statistisk sentralbyra (01.03.2021)
WWw.Ssb.no

Tallinformasjon om tettsteder og befolkning

Ringsaker jakt og fiskeomrade (RJFO)
https://rifo.no/kart/ (05.09.2022)

Informasjon om jakt og fiskeomrader i
Ringsaker.

ISD-10-A-23005 Konsekvensutredning —
fagrapport stay og vibrasjoner, 04.03.2022

Grunnlag for a vurdere endring av lydbildet.
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