Vedlegg 13: Vurderinger etter
naturmangfoldloven og
vannforskriften

Kommunedelplan Dobbeltspor Brumunddal — Moelv
InterCity Dovrebanen
Ringsaker kommune

Vurdering etter naturmangfoldloven §§ 8-12

Naturmangfoldloven angir prinsipper for hvordan offentlige beslutninger som pavirker naturen skal
ivareta hensynet til naturmangfoldet. | det fglgende beskrives det hvordan denne planen har
arbeidet etter disse prinsippene.

§ 8. Kunnskapsgrunnlaget
§ 9. Fore-var-prinsippet

Kunnskapsgrunnlaget baserer seg pa eksisterende kilder samt supplerende kartlegginger.
Kunnskapen om naturverdiene langs strekningen anses som god. Det er benyttet datakilder fra
blant annet naturbase, artskart og Kilden samt innhentet litteratur som omhandler
utredningsomradet. En viktig del av kunnskapsgrunnlaget er kartleggingen av naturtyper etter
Miljgdirektoratets instruks som ble utfert i utredningsomradet i perioden 2017-2020. Denne ble
kvalitetssikret og supplert med prosjektets egne NIN-kartlegging i 2021. Da ble det ogsa kartlagt
viktige funksjonsomrader for fugl. Videre ble bekker og elver befart for & vurdere habitatforhold for
fisk, og det ble gjort nsermere undersgkelser av amfibier i kjiente dammer.

Kunnskapsinnhentingen er sett i lys av antatt pavirkning pa naturmangfoldet fra
jernbaneutbyggingen. Det er lagt vekt pa arealbeslag og tap av naturverdier, men ogsa pavirkning
pa artsgrupper fra stay og forstyrrelser samt mulig pavirkning i forbindelse med bekke- og
elvekrysninger er vurdert. En vesentlig faktor som ikke er vurdert pa navaerende tidspunkt, er
imidlertid behovet for deponier utenfor utredningsomradet. Dette vil vurderes i en senere
planprosess nar trasé er vedtatt.

Det vurderes at man med innhentet kunnskap har en tilstrekkelig oversikt over konsekvensene av
pavirkningene og dermed en akseptabel fare-var-tiinserming for a fatte et vedtak pa dette
kommunedelplannivaet.



§ 10. Okosystemtilnaeerming og samlet belastning

Ny, dobbeltsporet jernbane vil gi et bedre togtilbud som igjen vil fa betydning for videre utbygging
av tettstedene Moelv og Brumunddal. Mulighetsstudiet Moelv peker pa mulighetene for et mer
kompakt og bevisst planlagt tettsted. Samtidig kommer vi ikke bort fra at et bedre togtilbud legger til
rette for videre vekst og starre arealbehov.

Samlet belastning for bergrte naturtyper og arter lokalt, regionalt og nasjonalt samt for
agkosystemer i forhold til andre gjennomfarte, vedtatte eller godkjente tiltak i influensomradet er
beskrevet i konsekvensutredningen av naturmangfold og gjengis i korthet her.

Planlagt jernbaneutbygging méa sees i sammenheng med en relativt ny fire-felts E6 langs @stsiden
av Mjgsa og utvikling av industriomrader pa Rudshegda. Samlet bergrer disse flere viktige
gkosystemer i utredningsomradet, farst og fremst flere vassdrag men ogsé verdifulle
kulturlandskapslokaliteter mellom Rudshggda og Tande.

Naturtyper som vurderes & bli hardest rammet av jernbaneutbyggingen er

e naturbeitemark/hagemark/semi-naturlig vateng,

e eng-aktig sterkt endret mark, hovedsakelig sideterreng langs eksisterende bane

e kildemiljger

« flommarkskog, kalk- og lagurtfuruskoger og gamle hagstaudeskoger med gréor og gran

Alle disse er i mer eller mindre betydelig tilbakegang bade regionalt og nasjonalt, og
jernbaneutbyggingen vil forsterke denne negative utviklingen for naturtypene.

Ogsa flere rgdlistearter vil rammes ganske hardt av jernbaneutbyggingen med tilhgrende tiltak.
Dette gjelder i farste rekke enghaukeskjegg (VU), flekkgrisgre (NT), storrapp (NT), krattsoleie og
enghavre (NT). Av andre kjente radlisteforekomster vil hekkeplasser/voksesteder for sandsvale
(VU), dverglo (VU), kaltistel (VU), hjertegras (NT), rynkeskinn (NT) og rosenkjuke (NT) kunne
rammes, avhengig av valgt alternativ.

§ 11. Kostnadene ved miljeforringelse skal baeres av tiltakshaver
§ 12. Miljeforsvarlige teknikker og driftsmetoder

Det er i denne planfasen arbeidet med a synliggjgre hvilken pavirkning tiltaket vil ha pa
naturmangfoldet. Noen tilpasninger er gjennomfgrt som & utelukke enkelte tidlige traseforslag som
ville gitt mer alvorlige inngrep. Pa bakgrunn av konsekvensvurderingen er det foreslatt flere
skadereduserende tiltak. Nar trasealternativ er vedtatt og tiltaket skal detaljeres og optimaliseres i
senere faser, vil det arbeides videre med disse og andre tiltak som kan redusere miljgforringelsen.



Vurdering etter vannforskriften §12

Planomradet bergrer til sammen atte vannforekomster (figur 1). Samtlige av elvene og bekkene i
tiltaksomradet drenerer til Mjgsa som er sluttresipient. Tiltaksomradet med vassdragene er i
hovedsak todelt, der halvparten renner ut i Mjgsa i neerheten av Moelven, og halvparten renner ut i
Mjgsa i naerheten av Brumunddal. Moelva og Brumunda er begge vassdrag som er kjent som
gyteelver for storgrret. | tillegg er flere av de andre bekkene gode gytebekker for grret og harr.

I hvilken grad de enkelte vannforekomstene vil pavirkes, avhenger i stor grad av endelig plassering
av ny bane og hvordan anlegget utformes i detaljeringsfasen. Etter krav i vannforskriften skal
vannforekomsten beskyttes mot ytterligere forringelse. Behovet for skadereduserende tiltak og
gode lgsninger for kryssinger av vassdrag og eventuelle endringer av bekkelap ma vurderes
naermere i reguleringsplanfasen. | fagrapport naturmangfold kapittel 9 er det foreslatt mulige
skadereduserende tiltak knyttet til strekningsutbyggingen.
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Figur 1. Vassdragene ligger spredt mellom Brumunddal og Moelv i Ringsaker kommune.
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Prosjektet har gjort en sarbarhetsanalyse for vannforekomstene i utredningsomradet. Denne viser
at Brumunda, Bahusbekken og Skansenbekken har hay sarbarhet, mens gvrige vannforekomster
har middels sarbarhet. Den hgye sarbarheten for de tre vassdragene skyldes blant annet
tilstedeveerelse av store biologiske verdier ved utlgpsdeltaene til vassdragene der sjeldne og
sarbare vatmarksfugler har viktige leveomrader.

Brumunda renner i dag gjennom bykjernen i Brumunddal, og er klassifisert til Moderat gkologisk
tilstand. IC-traséen ved Brumunda vil krysse tvers over elva og vil trolig medfgre liten forringelse.
Denne strekningen langt nede i vassdraget, er a regne som en «transportvei» for storgrreten som
vandrer opp fra Mjgsa for & gyte. Delen av vassdraget giennom planomradet er likevel viktig &
ivareta, siden dette er en av fa sveert viktige gyteelver for storgrreten i Mjgsa.

Bahusbekken renner i dag i utkanten av Brumunddal, og er klassifisert til Moderat gkologisk
tilstand. Bahusbekken er en viktig gytebekk for grret i Mjgsa, men den benyttes ikke av storgrret
eller harr. IC-traséen ved Bahusbekken vil krysse tvers over elva og vil trolig medfare liten



forringelse. Denne strekningen langt nede i vassdraget er a regne som en «transportvei» for
grreten som vandrer opp fra Mjgsa for a gyte.

Skansenbekken renner i dag i vest for Brumunddal, og er klassifisert til Moderat gkologisk tilstand.
Vassdraget er en viktig gytebekk for grret og harr i Mjgsa, men den benyttes ikke av storgrret.
Bekken har svaert gode gyte og oppvekstomrader for oppvandrende fisk, der @rret kan vandre
>5km. IC-traséen ved Bahusbekken vil krysse tvers over elva og trolig medfare liten forringelse.
Denne strekningen langt nede i vassdraget er a regne som en «transportvei» for @rret og harr som
vandrer opp fra Mjgsa for & gyte.

Tokstadbekken/Bruvollbekken renner i dag ut i Mjgsa innerst i Botsenden, vest for Brumunddal.
Dages tilstand er klassifisert til Moderat gkologisk tilstand. IC-traséen vil i stor grad pavirke
nedbgrsfeltet til Tokstadbekken, siden traséen vil ligge langs store deler av den gstlige og nordlige
delen av nedbearsfeltet. Selve krysningen av Tokstadbekken vil ogsa medfere igjenfylling av deler
av det nordlige nedbgrsfeltet. Bekken har sveaert gode gyte og oppvekstomrader for oppvandrende
fisk i hovedlapet gverst i nedbarsfeltet, ogsa i omradet der jernbanetraséen vil krysse.

Steinsbekken renner langs dagens jernbanetrasé og ny E6 fra Rudshagda, fer den renner ut i
Mjgsa et stykke sar for Moelv. Kunnskapsgrunnlaget rundt gkologisk tilstand til bekken innenfor
selve planomradet er darlig, men ved utlgpet mot Mjgsa er bekken klassifisert til Moderat gkologisk
tilstand. De omfattende inngrepene i forbindelse med ny E6, landbruksavrenning og veiavrenning,
samt manglende kantvegetasjon over lange strekninger, kan tyde pa at gkologisk tilstand er
Moderat ogsé innenfor planomradet. Et vandringshinder nedenfor Storgata gjer at Steinsbekken
ikke benyttes til gyting av fisk fra Mj@gsa, men huser stedegen bekkgrret. IC-traséen vil i stor grad
pavirke den gvre halvparten av nedbarsfeltet til Steinsbekken, der bekken i dag renner mellom
eksisterende jernbane og EG6.

Evjua er en liten bekk som renner gjennom skogsomrader og forbi flere steinbrudd fgr den ender i
Evjevika rett sgr for Moelv. Bekken er klassifisert til God gkologisk tilstand. Det er ikke oppvandring
av grret fra Mjgsa til Evjua over E6 som falge av darlige kulvertlasninger. Videre oppstrems er det
ogsa vandringshinder under Ragsslyngveien og den gamle jernbanetraséen. Pa grunn av
skjeeringer kan det bli behov for & endre eller senke bekkelagpet enkelte steder. IC-traséen vil derfor
i stor grad kunne pavirke den delen av vassdraget som inngar i planomradet.

Moelva er i likhet med Brumunda en stor og viktig gyteelv for storgrreten i Mjgsa. Elva renner med
lite fysiske inngrep gjennom Moelv, men den nedre strekningen med utlgp til Mjgsa er sterkt
forringet med fysiske inngrep og kanalisering. Den nederste strekningen fra Strand Braenderi har
derfor Moderat gkologisk tilstand, mens elva innenfor selve planomradet har God gkologisk
tilstand. IC-traséen ved Moelva vil krysse tvers over elva og trolig medfgre liten forringelse. Denne
strekningen langt nede i vassdraget er a regne som en «transportvei» for storgrreten som vandrer
opp fra Mjgsa for a gyte opp mot Moelv kraftverk. Strekningen innenfor planomradet er likevel viktig
a ivareta, siden dette er en av fa svaert viktig gyteelver for storgrreten i Mjgsa.

Smestadbekken er en liten bekk som renner ut i Mjgsa like nord for Moelv. @kologisk tilstand er
klassifisert til & vaere Darlig gkologisk tilstand. Bekken har et potensiale for & bli en viktig gytebekk
for grret til Mjgsa, men i dag reduserer kulverten under dagens jernbane og trolig
landbruksavrenning verdien og tilstanden til bekken. IC-traséen vil krysse tvers over bekken, og
grad av forringelse vil avhenge av valg av utforming pa konstruksjon.
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